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OPIS PROJEKTU WYKONAWCZEGO
DO ZADANIA INWESTYCYJNEGO PN. ,BUDOWA DROGI GMINNEJ W SZERZYNACH
BEDACEJ ODNOGA DROGI GMINNEJ NR 200607K SZERZYNY — PODLESIE —
GLEBOKIE WRAZ NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA”
1. PRZEDMIOT I PODSTAWA OPRACOWANIA.

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej w miejscowosci Szerzyny bedacej
odnogg drogi gminnej nr 200607K Szerzyny — Podlesie — Giebokie wraz z przebudowg kolidujace;j
i budowa nowej infrastruktury technicznej oraz innych obiektéw i urzadzen budowlanych.

Podstawa opracowania projektu jest zlecenie Inwestora oraz ustawa z dnia 10 kwietnia
2003r. o szczegblnych zasadach przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych. Ponadto w projekcie uwzglgdniono wymogi:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych,

- Uzgodnien z Inwestorem w zakresie rozwigzan funkcjonalnych i materiatowych oraz

danych uzyskanych z wykonanej wizji lokalnej,

- Umowa zawarta z Inwestorem,

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

- Uzgodnienia z Inwestorem w zakresie rozwigzan funkcjonalnych i materiatowych,

- Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. Prawo budowlane z p6zn. zm.,

- Normy i normatywy budowlane.

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Projektuje si¢ budowe drogi gminnej w miejscowosci Szerzyny (gmina Szerzyny, powiat
tarnowski, wojewdédztwo malopolskie) tj. publicznej drogi klasy D, ktéra stuzy¢ bedzie do
komunikacji pieszej jak i kotowej, taczac tereny zabudowane i rolne z istniejacg siecig drog
publicznych tj. z dwoma tagczonymi drogami — droga gminng nr 200607K Szerzyny — Podlesie —
Glebokie i1 drogg gminng nr 270008K Binarowa — Wygon. W sasiedztwie z terenem planowane;j
inwestycji znajduja si¢ gtdwnie tereny rolnicze, potok Dopltyw z Teresina oraz w odlegtosci
kilkudziesigciu metrow zabudowa zagrodowa. Inwestycja ma takze na celu zwigkszenie komfortu

jak 1 bezpieczenstwa ruchu komunikowanych terenéw.

3. UKLAD PRZESTRZENNY I FORMA ARCHITEKTONICZNA.

Projektuje si¢ budowe odcinka drogi gminnej lokalizowanej w potudniowej czgsci
miejscowosci Szerzyny, w gminie Szerzyny, powiat tarnowski, przy granicy z miejscowoscia

Binarowa, gmina Biecz, powiat gorlicki, czesciowo wchodzgc (terenem niezbednym) na teren



tejze miejscowosci. Trasa planowanej drogi gminnej rozpoczyna si¢ od projektowanego
skrzyzowania zwyktego z droga gminng nr 200607K Szerzyny — Podlesie — Gtebokie i droga
gminng nr 270008K Binarowa — Wygon 1 biegnie (gfdwnie w miejscu istniejacego utwardzonego
traktu szutrowego) w kierunku wschodnim, by po okoto 1100m zakonczy¢ swdj bieg na dz. nr
2682 przy ostatnich zabudowaniach miejscowosci Szerzyny.) Z uwagi na zastale warunki
terenowe oraz warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne odcinkowo
zaprojektowano znaczne korekty projektowanych pozioméw i spadkéw w stosunku do terenu
istniejgcego: niweleta projektowanej drogi biegnie gtéwnie na niewielkim nasypie (siggajacym
kilkudziesigciu centymetrow) jednakze ze wzgledu na znaczne, poprzeczne do osi drogi
pochylenie terenu realizacja inwestycji wymusza wykonywanie prawostronnych nasypow i
lewostronnych wykopéw. Réznice pozioméw wyniklte z planowanego profilu podtuznego
projektowanej drogi zostang zagospodarowane czeSciowo umocnionymi skarpami,
wyprofilowanymi giéwnie do pochylen 1: 1.5. Przedmiotowa droga zostanie zrealizowana jako
publiczna droga gminna klasy D o przekroju jednojezdniowym, dwukierunkowa z jednym pasem
ruchu (i mijankami umozIliwiajacymi dwukierunkowy ruch), sytuowana w terenie zabudowanym.
Projektuje si¢ budowe drogi o bitumicznej jezdni szerokosci 3,5m z mijankami i poszerzeniami
(szeroko$¢ jezdni na poszerzeniach sigga do 7,0m), obustronnymi poboczami z kruszywa
famanego szerokosci 0,75m oraz gtéwnie jednostronnymi rowami drogowymi. W ciggu drogi
planuje si¢ takze budowe kanatu technologicznego, jednego skrzyzowania zwyklych z
sasiadujacymi drogami publicznymi, budow¢ zjazdoéw (z ktérych czg$¢ wyposazono w przepusty
z rur spiralnych PEHD), przepustéw drogowych (z rur karbowanych) oraz placu do zawracania.
Odwodnienie planowanej drogi realizowane za pomocg projektowanych spadkéw poprzecznych i
podtuznych do rowéw drogowych, ktérymi wody zostang odprowadzone do odbiornikéw — potoku
Doptyw z Teresina oraz innych wystgpujacych w terenie ciekéw. Dodatkowo inwestycja obejmuje
rowniez przebudowg odcinka sieci elektroenergetycznej, wykonanie koniecznych rozbidrek (istn.
przepustéow drogowych, odcinkéw rowow wraz z przepustami, elementy istn. drég) oraz
wykonanie umocnien skarp i koryta ciekéw. Inwestycja powoduje takze konieczno$¢ zmiany
rzgdnych i spadkéw w poblizu planowanych obiektéw a co za tym idzie wykonanie wykopow,
nasypoéw i skarp. Powierzchnie niezabudowane terenu inwestycji zagospodarowane zostang
roslinno$cig trawiastg. Wszystkie roboty prowadzone bedg w wydzielanym pasie drogowym drogi

gminnej oraz w terenie niezbednym dla obiektéw budowlanych.

4. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH.
Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej w miejscowosci Szerzyny bedacej
odnogg drogi gminnej nr 200607K Szerzyny — Podlesie — Gtebokie wraz z niezbednag

infrastrukturg techniczng.



Dane techniczne inwestycji:
Powierzchnia catkowita projektowanej zabudowy (uwzgledniajagc utwardzone
nawierzchnie bitumiczne, z kostki, ptyt betonowych i kruszywa) wynosi 8584,0 m?, w tym:

- powierzchnia jezdni proj. drogi wraz z mijankami, poszerzeniami i placem do zawracania
(nawierzchnia beton asfaltowy) — 4255,90 m?

- powierzchnia przebud. jezdni drogi gminnej nr 200607R (beton asfaltowy) — 19,0 m?

- powierzchnia proj. poboczy o nawierzchni z kruszywa tamanego - 1479,40 m?

- powierzchnia zjazdéw o nawierzchni z kruszywa tamanego (za chodnikiem) - 1119,80m?
- pow. umocnief (w rzucie) skarp bet. ptytami azurowymi typu MEBA - 1078,70 m?

- pow. umocnien dna rowéw betonowymi plytami azurowymi typu MEBA - 14,0 m?

- pow. umocnien dna rowéw korytkami betonowymi - 486,50 m?

- pow. umocnien (w rzucie) wylotéw przepustéw kostka betonowg - 22,20 m?

- pow. umocnien (w rzucie) ciekOw narzutem kamiennym - 91,0 m?

- pow. umocnien (w rzucie) potoku koszami siatkowo-kamiennymi - 17,5 m?
- catkowita pow. biologicznie czynna (tereny zielone proj. pasa drogowego) - 9997,70m?

- dtugos¢ projektowanego odcinka drogi gminnej (odcinek A — B) - 1095,10 mb
- szerokos¢ jezdni - 3,5 m (na poszerzeniach i mijankach do 7,0m)
- szerokos¢ pobocza z kruszywa tamanego - 0,75 m

- 1lo$¢ projektowanych mijanek - 5 szt

5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej w miejscowosci Szerzyny bedace]
odnoga drogi gminnej nr 200607K Szerzyny — Podlesie — Gigbokie wraz z przebudowa kolidujace]
i budowa nowej infrastruktury technicznej oraz innych obiektéw i urzadzen budowlanych.

Planowana inwestycja obejmuje swym zakresem prace zwigzane z:

- wydzieleniem terenu pod projektowany pas drogowy,
- budowg drogi gminnej klasy D o bitumicznej jezdni szer. 3,5 - 7,0m, poboczach z kruszywa
(szer. 0,75m), placu do zawracania oraz pi¢ciu mijankach zapewniajacych wzajemng widoczno$¢
- budowg systemu odwodnienia drogi poprzez wykonanie:
e lewostronnych rowéw przydroznych R1.1 - R1.5 o czgsciowo umocnionych skarpach
(betonowe plyty azurowe na wszystkich odcinkach rowu ukladane w 1-2 rzedach; narzut
kamienny na koncowym 5,0m odcinku rowu R1.5) i dnie (korytka betonowe na wszystkich

odcinkach rowu; narzut kamienny na konhcowym 5,0m odcinku rowu R1.5),



* rozbidrki istniejgcego (odcinek Rp2) i budowy nowego odcinka (Rpl) rowu przydroznego
drogi nr 200607K i nr 270008K o cz¢sciowo umocnionych skarpach (betonowe ptyty azurowe
uktadane w 1-2 rzedach) i dnie (korytka betonowe), wraz z rozbidrka przepustu istniejagcego
Rx1 i budowa nowego przepustu drogowego P1.

* przebudowe odcinka rowu polegajaca na czesciowe] korekcie jego trasy (zasypanie
odcinka Rp4 i budowa odcinka Rp3) oraz czg¢Sciowym umocnieniu jego skarp (betonowe ptyty
azurowe ukladane w 1-2 rzedach) i dna (korytka betonowe),

* przebudowe odcinka rowu polegajaca na rozbidrce istniejgcego przepustu Rx10 i budowy
w jego miejsce nowego przepustu Pz10 (PEHD, dn400, L=9,0m) usytuowanego w rowie po
prawej stronie projektowanej drogi gminnej wraz z odcinkowym umocnieniem jego skarp
(betonowe ptyty azurowe uktadane w 1-2 rzedach) i dna (korytka betonowe) przy przyczétkach
oraz utwardzeniem gruntu na przepuscie,

* rozbiorki istn. Rx2 i budowy w jego miejsce nowego przepustu drogowego P2 (PEHD,
dn800, L=15,0m) usytuowanego w rowie pod projektowang drogg gminng wraz z odcinkowym
umocnieniem koryta rowu ptytami azurowymi przed z za wykonywanym przepustem,

* rozbidrki istn. Rx3 i budowy w jego miejsce nowego przepustu drogowego P3 (PEHD,
dn800, L=17,0m) usytuowanego w rowie pod projektowang drogg gminng wraz z odcinkowym
umocnieniem koryta rowu ptytami azurowymi przed z za wykonywanym przepustem,

* budowe przepustu P4 (PEHD, dn600, L=34,0m wyposazonego w studni¢ rewizyjng z
wpustem 1 odcinkiem odwodnienia liniowego) na projektowanym rowie drogowym
lewostronnym pod placem do zawracania projektowanej drogi ,

* budowge przepustu P5 (PEHD, dn600, L=8,0m) na projektowanym rowie drogowym pod
istniejgcg droga gruntowa,

- budowe 25szt. zjazdow zwyktych: Z1-Z31: czgs¢ zjazdow z przepustami (Pz3-Pz31), rozbidrka
istn. przepustéw betonowych (Rx9-Rx14) i odcinkowym umocnieniem skarp i dna.

- przebudowe odcinka drogi gminnej nr 200607K Szerzyny — Podlesie — Gtebokie (dz. nr ewid.
2641 obr. 0001 Szerzyny) 1 drogi gminnej nr 270008K Binarowa — Wygon (dz. nr ewid. 1300/2
obr. 0001 Binarowa) obejmujacag budowe skrzyzowania zwyklego istniejagcych drég z
projektowang drogg gminng, realizowang poprzez budowg¢ i przebudoweg fragmentéw jezdni,
poboczy i rowow.

- budowe kanatu technologicznego ze studniami SKR.

- przebudowg odcinka napowietrznej sieci elektroenergetycznej sN - odcinek eS1-eS4.

- budowe umocnien koryta potoku Doptyw z Teresina przy ujéciu Ul proj. rowu drogowego,

- montazu barier drogowych,



- koniecznych rozbiérek obejmujgcych: rozbiérke odcinka rowu ziemnego RL wraz z
wystepujacymi na nim pigcioma przepustami z rur betonowych (Rx4-Rx8),
- wycinkg drzew oraz karczowanie miejscowo wystepujacych krzewow,
- zmiang uksztalttowania wysokoS$ciowego terenu.
5.1. Zastosowane schematy konstrukcyjne
Projektowany obiekt to publiczna droga gminna wraz z towarzyszgca infrastrukturg
techniczng (obejmujaca m.in.: zjazdy, skrzyzowania, przepusty, rowy i kanal technologiczny) w
miejscowosci Szerzyny (gmina Szerzyny, powiat tarnowski) oraz (niewielkim fragmentem terenu)
Binarowa (gmina Biecz, powiat gorlicki). Dla drogi zatozono schemat warstw nawierzchni
potsztywnej, uktadany na warstwie mrozoochronnej zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych 1 pétsztywnych.
5.2. Zalozenia projektowe i obciazeniowe.
Projekt budowy przedmiotowej drogi gminnej wraz z infrastrukturg opracowano na
podstawie nastepujacych zatozen projektowych:
- droga gminna klasy D zlokalizowana w terenie zabudowanym
- kategoria obcigzenia ruchem KR1
- ilo$¢ paséw ruchu: 1
- szer. pasa ruchu: min. 3,5 m ( na mijankach min. 5,0m)
- szerokos$¢ poboczy: min. 0,75m,
- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa
- dopuszczalne obcigzenie na 0$: 115kN
- predkos¢ projektowa: 30 km/h
- dtugos¢ projektowanego odcinka drogi: 1095,10mb
- podtoze nawierzchni zakwalifikowane do grupy no$nosci G4
- mrozoodporno$¢ podtoza nawierzchni 0,6hz = 0,6 x 1,2=0,72m.
- odwodnienie spadkami nawierzchni do rowéw przydroznych ktéorymi wody zostang
odprowadzone do odbiornikéw (potoku Doptyw z Teresina oraz rowéw lokalnych).
5.3. Wyniki podstawowych obliczen.
Dla otrzymanych od inwestora, przyjetych i przedstawionych powyzej zatozen
projektowo-obcigzeniowych dobrano konstrukcje i nawierzchni¢ budowanej drogi zgodnie
z katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych.
5.4. Rozwiazania konstrukcyjno-materialowe
Dla przyjetych zatozen dobrano nast¢pujaca konstrukcje i nawierzchni¢ budowanej drogi

zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych:



* jezdnia drogi, poszerzenia, mijanki, plac do zawracania
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC-11S (KR1) - 4cm
- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC-16W(KR1) - Scm

V__ wymagana no$nos¢ E> > 130MPa

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/63mm, Cooy3
stab. mechanicznie, CBR>60% - 20cm

V__ wymagana no$nos¢ E> > 80MPa

- w-wa mrozoochronna — grunt stabilizowany cementemCi 5< 4,0MPa - 20cm
- w-wa ulepszonego podloza: grunt niewysadzinowy o CBR>20%, - 25cm

¥ __ wymagana no$no$¢ Ez > 25MPa

- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

* pobocze drogi
- w-wa nawierzchni z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/63mm, Coo3
stab. mechanicznie, do Is=1,0 - 20cm
- w-wa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/63mm, Cnr
stab. mechanicznie, do Is=0,98 - 15cm
- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

o zjazdy
- w-wa nawierzchni z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/63mm, Coo3
stab. mechanicznie, do Is=1,0 - 20cm
- w-wa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/63mm, Cnr
stab. mechanicznie, do Is=0,98 - 15cm
- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

* umocnienie skarp i dna rowéw plytami azurowymi

- betonowe ptyty azurowe 8x40x60cm wypelnione glebg i obsiana trawg - 8-10cm

- podsypka piaskowo — cementowa 1 : 4 - 10cm
- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

* umocnienie dna rowow korytkami $ciekowymi
- betonowe korytko $ciekowe 15x50x50/60cm - 15cm
- fawa betonowa C12/15 - 15cm
- grunt rodzimy

e umocnienie wylotu przepustow
- kostka betonowa szara - 6cm
- podsypka piaskowo — cementowa 1 : 4 - 10cm

- grunt rodzimy lub warstwy nasypu



e umocnienie skarp geosiatka komoérkowq (geokrata)

- geosiatka komorkowa (geokrata) mocowana szpilkami 1 wypelniona glebg urodzajna
oraz obsiana trawg - 10cm
- nasyp lub grunt rodzimy
5.5. Opis rozwigzan projektowych

Projektuje si¢ wykonanie publicznej drogi gminnej o parametrach drogi klasy D (zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518), jednojezdniowe;,
dwukierunkowej i dwupasowej. Droga posiada tuki poziome o wartosciach promieni skretu
minimum R=15m, tuki pionowe R=300m, spadek poprzeczny jezdni daszkowy lub na pierwszym
tuku jednostronny. Z uwagi na zastale warunki terenowe oraz warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne zaprojektowano znaczne korekty projektowanych pozioméw i
spadkéw w stosunku do terenu istniejgcego: niweleta projektowanej drogi biegnie giéwnie na
niewielkim nasypie (siggajacym kilkudziesieciu centymetrow) jednakze ze wzgledu na znaczne,
poprzeczne do osi drogi pochylenie terenu realizacja inwestycji wymusza wykonywanie
lewostronnych nasypéw. Roéznice pozioméw wynikle z planowanego profilu podtuznego
projektowanej drogi zostang zagospodarowane czeSciowo umocnionymi skarpami,
wyprofilowanymi giéwnie do pochylen 1:1-1.5. Ponadto droga wyposazona w pobocza, rowy
przydrozne, zjazdy, przepusty drogowe, skrzyzowanie zwykte, odcinki skarp umocnionych oraz

kanat technologiczny.

* Jezdnia drogi

Na calej dtugosci drogi projektuje si¢ jezdni¢ o nawierzchni ztozonej z warstwy $cieralnej i
wigzace] z betonu asfaltowego, uktadanych na podbudowie zasadniczej z warstw kruszyw
stabilizowanych mechanicznie i spoiwem hydraulicznym zgodnie z pkt. 5.4 niniejszego opisu. Na
odcinkach prostych i tagodnych tukach przekréj typowy jezdni drogi wykonany jako daszkowy, o
spadkach w kierunku zewnetrznym oraz pochyleniach wartosci gtéwnie 2%, na tuku L1 przekrdj
typowy o pochyleniu jednostronnym wartosci 2%, przy budowanym skrzyzowaniu jezdnia drogi
uksztaltowana zgodnie z niweleta traktu gtéwnego — drogi istniejacej. Zmian¢ pochylenia
poprzecznego jezdni nalezy wykona¢ na prostej przejsciowej. Jezdnia drogi posiada szerokos¢
siegajacg min. 3,5m (zwigkszang na mijankach i poszerzeniach do maks. 7,0m) i ograniczona
zostala obustronnymi poboczami. Odwodnienie drogi realizowane powierzchniowo,
projektowanymi spadkami do rowow przydroznych. Podczas wykonywania rob6t nie dopusci¢ do
rozluznienia si¢ gruntu i warstw podbudowy istniejagcych odcinkéw drég. Doktadne spadki
nawierzchni wraz z innymi parametrami przedstawiono w czesci rysunkowej projektu oraz w

projekcie technicznym.



* Pobocza
Na dtugosci drogi projektuje si¢ obustronne pobocza szerokosci 0,75m. wykonane o
nawierzchni z kruszywa tamanego uktadanej na podbudowie z warstw kruszyw stabilizowanych
mechanicznie zgodnie z pkt. 5.4 niniejszego opisu. Spadki podtuzne przedmiotowych poboczy
zgodne z niweleta drogi, spadki poprzeczne od jezdni o wartosci do 8% (na zjazdach do 5%).
Sposéb odwodnienia poboczy realizowany analogicznie do odwodnienia jezdni drogi -
powierzchniowo, projektowanymi spadkami do rowéw przydroznych lub na tereny pasa
drogowego. Doktadne spadki nawierzchni i wymiary poboczy wraz z innymi parametrami
przedstawiono w czesci rysunkowej projektu oraz w projekcie technicznym.
* Mijanki
W celu zapewnienia odpowiedniej widocznosci umozliwiajacej  bezpieczny,
dwukierunkowy ruch oraz odpowiednig szerokos$¢ jezdni do rozmijania si¢ na przedmiotowe;j
drodze projektuje si¢ pie¢ mijanek o nawierzchni jak i podbudowie identycznej co w przypadku
jezdni tj. zgodnie z pkt. 5.4 niniejszego opisu. Projektuje si¢ wykonanie mijanek przy
skrzyzowaniu S oraz w srodkowym odcinku planowanej drogi. Mijanka przy skrzyzowaniu
wykona¢ o dlugosci 40,8m, mijanki w $rodkowym odcinku projektowanej drogi wykona¢ o
dtugosci 25,0m. Szerokos$¢ jedni drogi na mijankach min. 5,0m, poszerzenie jedni na mijance
realizowane ze skosami wyjazdowym i wjazdowym 1:2. Spadki i odwodnienie mijanek
realizowany analogicznie do jezdni drogi bezposrednio przy mijance. Doktadne wymiary mijanek
wraz z innymi parametrami pokazano w czesci rysunkowej projektu oraz w projekcie
technicznym.
* Plac do zawracania
Z uwagi na fakt iz przedmiotowa droga nie jest droga przelotowa zaprojektowano przy jej
koncu plac do zawracania. Plac o wymiarach dostosowanych do zawracania samochodéw
cigzarowych tj. liczac z jezdnig drogi na planie kwadratu o wymiarach 12,5x12,5m Plac do
zawracania wykonany o nawierzchni i warstwach podbudowy analogicznych do jezdni drogi tj.
zgodnie z pkt. 5.4 niniejszego opisu — nawierzchnia placu ograniczona poboczami. Spadek
podtuzny placu dopasowac do niwelety drogi, spadek poprzeczny tamany o wartosciach do 5%.
Wody opadowe 1 roztopowe z nawrotni oprowadzane powierzchniowo do rowéw przydroznych,
rowniez poprzez odwodnienie liniowe i1 wpust na studni rewizyjne przepustu P4. Dokladne
wymiary placu wraz z innymi jego parametrami pokazano w cze¢sci rysunkowej projektu.
* Skrzyzowania
W ramach inwestycji projektuje si¢ budowg skrzyzowania zwyklego na potaczeniu z droga
gminng nr 200607K i nr 270008K (skrzyzowanie S). Projektowane skrzyzowanie jest oddalone od

najblizszych, istniejagcych skrzyzowan w ciggu drég gminnych o okoto 40m wobec czego jest



zgodne z warunkami technicznymi. Polaczenie budowanej drogi gminnej z sgsiadujagcymi drogami
publicznymi realizowane jako skrzyzowania zwykte o trzech wlotach, gdzie droga
podporzadkowang jest projektowany odcinek drogi gminnej. Przecigcie krawedzi nawierzchni
istniejacych 1 projektowanej drogi wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=6,0 m. Spadki
podtuzne nowobudowanej drogi przy skrzyzowaniach wynosza do 3% (gtéwnie 2,5%), spadki
poprzeczne zalozono jako jednostronne, zgodne z niweletami istniejagcych drég gminnych
przechodzac na dalszym odcinku jezdni w pochylenie jednostronne tuku t.1. Na budowanym
skrzyzowaniu potaczenie istniejagcej 1 projektowanej nawierzchni drég zaleca si¢ wykonac
schodkowo, poprzez frezowanie i stopniowanie istniejgcej nawierzchni na odlegtosci min 0,8m od
jej krawedzi oraz utozenie warstw asfaltobetonu wzmocnionych geokompozytem (pas szerokosci
ok.1,5m) o wytrzymatosci 100kN/m uktadanym pod warstwg Scieralng nawierzchni (na skropieniu
emulsja w ilosci ok. 1,2kg/m?). Podczas wykonywania rob6t przy skrzyzowaniach nie dopuscié
do rozluznienia si¢ gruntu i warstw podbudowy drég istniejacych. Doktadne spadki wraz z innymi
parametrami skrzyzowania przedstawiono w czesci rysunkowej projektu oraz w projekcie
technicznym.

o Zjazdy

Dla komunikacji przedmiotowej drogi z dziatkami sgsiadujacymi projektuje si¢ budowe
zjazdow zwyktych. Zjazdy o szerokosci 4,50-9,0m, w tym przyjeto po 0,75m na obustronne
pobocza, tuki wyokraglajace na potaczeniu jezdni zjazdu z jezdnig bitumiczng drogi
zaprojektowano o promieniu R = 3,0 m. Na jezdni i poboczach zjazdéw zastosowano nawierzchni¢
z kruszywa na warstwach podbudowy zgodnie z pkt. 5.4 niniejszego opisu. Pod cze¢scig
planowanych zjazdéw zaprojektowano przepusty z rur PEHD (min.SN6) sSrednicy dn400 1
parametrach wskazanych na rysunkach. Wlot i wylot przepustow pod zjazdami S$cigty oraz
umocniony przy pomocy obrukowania kostkg gr. 6cm uktadang na 10cm warstwie podsypki
piaskowo-cementowe;j - skarpy rowu wyprofilowac do pochylen 1 : 1 - 1,5. Uziarnienie kruszywa
na fundament kruszywowy i zasypke rury (zwiry, pospoétki, mieszanki zwirowo-piaskowe) zalezy
od wielkosci karbowania. Zalecany maksymalny wymiar ziaren na styku ze $ciankg rur i w jej
bezposrednim otoczeniu (ok. 0,3 + 0,5 m) wynosi 31,5mm. Gérna warstwa podsypki, grubosci
okoto 5 cm, powinna by¢ utozona luzno tak, aby karby rury mogty si¢ w niej swobodnie zaglebic,
umozliwiajgc pelng wspétprace rury z wykonanym fundamentem. Zasypka wokoét rury powinna
wykracza¢ poza jej obwdd na szeroko$¢ réwng min. polowie Srednicy. Zasypke uktadac
warstwami rownomiernie z kazdej strony rury (grubo$¢ warstwy w stanie luznym nie wieksza niz
30 cm) zageszczajac do wskaznika zageszczenia min. 1s=0,98 (bezposrednio przy rurze dopuszcza
si¢ 1s=0,95). Bardzo wazne jest wilaSciwe wykonanie tzw. zasypki wspierajacej w strefie

pachwinowej ktéra zabezpieczy przepust przed przesuni¢gciem podczas zageszczania.



Spadki podtuzne i poprzeczne zjazdéw dopasowa¢ do warunkéw terenowych (spadek poprzeczny
zjazdu przy drodze dopasowany do niwelety drogi, spadek podtuzny zjazdu o wartosciach do 5%
namin. 3,0m od jezdni oraz do 25% na dalszym odcinku. Ewentualne réznice pozioméw pomiedzy
nawierzchnig projektowanych zjazdéw i terenem istniejacym (odcinki zjazdéw poza pasem
drogowym) zniwelowac¢ poprzez zasypanie gruntem (materialy z rozbidrek lub grunt mineralny z
ukopu) stabilizowanym mechanicznie. Doktadne spadki nawierzchni wraz z innymi parametrami
przedstawiono w czesci rysunkowej oraz w projekcie technicznym.
* Przepusty drogowe

Pod projektowang droga gminng planuje si¢ wykonanie trzech przepustéw drogowych P1-
P3. Zaprojektowano przepusty drogowe z karbowanych rur PEHD (min. SN8) o skosnie
przycietych koncach dostosowanych do skarpy korpusu drogi. Przepusty drogowe o $rednicy
dn800mm, dtugosci 15,0-17,0m, spadku podluznym i=5-20% oraz rzednych wskazanych na
rysunkach. Wlot 1 wylot przepustéw umocni¢ poprzez obrukowanie wibroparasowang kostka
betonowa uktadang na podsypce cementowo-piaskowej (bez $cianek czotowych). Posadowienie
przepustu na Scm luzno utozonej warstwie podsypki z kruszyw naturalnych (ziarna max 31,5mm)
oraz 40cm fundamencie z pospéiki stabilizowanej cementem w ilosci 100kg/m>. Przepust
wykonywa¢ w rozkopie o skarpach 1:1. Zasypanie wykopéw pospoika stabilizowang
mechanicznie do wskaznika [s=0.98 (dopuszcza si¢ zastosowanie pospoiki lekko zaglinione;j).
Uziarnienie kruszywa na fundament kruszywowy i zasypke rury (zwiry, pospotki, mieszanki
zwirowo-piaskowe) zalezny od wielkosci karbowania - zalecany maksymalny wymiar ziaren na
styku ze $ciankg rur i w jej bezposrednim otoczeniu (ok. 0,3 + 0,5 m) wynosi 31,5 mm. G6rna
warstwa podsypki, grubosci ok. 5 cm, powinna by¢ utozona luzno, tak aby karby rury mogly si¢
w niej swobodnie zagtebi¢, umozliwiajac petng wspétprace rury z wykonanym fundamentem.
Zasypka wokot rury powinna wykracza¢ poza jej obwdd na szeroko$¢ réwng minimum potowie
srednicy. Zasypke uktada¢ warstwami réwnomiernie z kazdej strony rury (grubo$¢ warstwy w
stanie luznym nie wigkszy niz 30 cm) zageszczajac do wskaznika zageszczenia min. [s=0,98
(bezposrednio przy rurze dopuszcza si¢ 1s=0,95). Bardzo wazne jest wlasciwe wykonanie tzw.
zasypki wspierajacej w strefie pachwinowej oraz 10cm warstwy goérnej. Koryto rowu przy
przepuscie nalezy wyprofilowa¢ do pochylenia skarp 1:1-1:1,5. Przed i za budowanym przepustem
projektuje si¢ takze oczyszczenie dna rowu oraz wykonanie umocnien skarp i dna rowu
betonowymi ptytami azurowymi o wym. 8x60x90cm ukl. na podsypce piaskowo - cementowe;.
Konstrukcja jezdni i poboczy na przepustach analogiczna do pozostatej czgsci drogi.
Ponadto w ciggu drogi projektuje si¢ takze wykonanie przepustu P4 i P5 odprowadzajacych wody
rowu do potoku Doptyw z Teresina oraz przepustu Pz10 w istn. rowie odwadniajacym — przepusty

wykonac z karbowanych rur PEHD (min. SN8) o srednicy dn600mm (Pz10 o $rednicy dn400mm)



z skosnie przycietych koncach dostosowanych do skarp. Przepust P4 wykona¢ pod placem do
zawracania, dtugo$¢ taczna przepustu 34,0m z betonowg studnig rewizyjna posiadajgca na swojej
pokrywie typowy wpust zeliwny przyjmujacy wody w z placu poprzez odcinek cieku z korytek
betonowych. Przepust P5 wykona¢ o dtugosci 8,0m. w ciggu istn. drogi gruntowej przechodzacej
przez projektowany réw R1.5 odprowadzajacy wody do potoku. Przepust Pz10 wykona¢ o
dtugosci 9,0m na istn. rowie w miejscu rozbieranego, potamanego przepustu betonowego. Sposob
posadowienia przepustow, obsypanie jak i umocnienie ich wylotéw wykona¢ analogicznie do
przepustow drogowych P1-P3.
Doktadne wymiary wraz z innymi parametrami przepustow przedstawiono w czesci rysunkowe;j
oraz w projekcie technicznym.

* Rowy przydrozne

Wody opadowe z budowanej drogi wychwytywane beda gtéwnie przez projektowang siec
rowow przydroznych - zbierana w nich woda bedzie ulega¢ cze$ciowo infiltracji w glab gruntu,
badz sptywac do istn. rowéw odwadniajacych i potoku Doptyw z Teresina poprzez projektowane
ujscia. Projektuje si¢ trawiaste, trapezowe rowy przydrozne (gtéwnie prawostronne), sytuowane
wzdtuz projektowanej drogi o dnie szerokos$ci wynoszacej 50-60cm, spadku podtuznym min.
0,2%, gtebokosci min. 40cm 1 skarpach profilowanych do pochylenia 1:1-1,5. Koryto rowéw
czgsciowo umocnione: dno rowdw umacniane korytkami betonowymi (15x50x50/60cm
uktadanymi na fawie betonowej) lub betonowymi ptytami azurowymi (na podsypce piaskowo —
cementowej), skarpy rowOw umacniane betonowymi ptytami azurowymi (na podsypce piaskowo
— cementowej) lub kostka betonowg przy wylotach przepustéw. Skarpy rowéw wyprofilowaé do
wymaganych pochylen (1:1-1,5) oraz obsia¢ roslinno$cia trawiasta. Roboty przy budowie
projektowanych rowéw nalezy prowadzi¢ w okresach suchych, w sposéb minimalizujacy
powstawanie zawiesin i metnienia wody. Dokladne spadki podtuzne projektowanych rowéw
przydroznych wraz z innymi parametrami pokazano w czgsci rysunkowej projektu.

¢ Ujscie Ul rowu do potoku

Odwodnienie planowanej drogi realizowane za pomocg systemu projektowanych rowéw
przydroznych ktérymi wody zostang odprowadzone do odbiornikdw, w tym w znakomite]
wiekszosci do potoku Doptyw z Teresina, poprzez projektowane ujscie Ul. Budowa ujscia Ul
rowu wymusza szereg ingerencji w koryto potoku obejmujace przebudowe jego ok. 21m odcinka.
Przebudowa koryta potoku begdzie obejmowata wykonanie ujscia rowu wraz z umocnieniem skarp
1 dna potoku na odcinku okoto 7,0m powyzej i 14,0m ponizej tego wylotu. Umocnienie skarp
potoku zrealizowane zostanie dwojako: przeciwlegta do wylotu skarpa potoku umocniona zostanie
za pomocag 1-2 rzgdéw koszy siatkowo — kamiennych (o wymiarach przekroju 50x100cm i

50x50cm) uktadanych na wyscidlce faszynowej oraz powyzej koszy narzutem kamiennym,



natomiast skarpa potoku od strony ujscia rowu umocniona zostanie 30cm narzutem kamiennym.
Powyzej narzutu kamiennego skarpy wyprofilowa¢ do pochylenia naturalnego oraz obsiaé
roslinnos$cig trawiastg — zastosowac¢ gatunki traw szybko i mocno si¢ ukorzeniajagcych. Dno potoku
o zmiennej szerokosci ubezpieczone zostanie (na dlugosci ubezpieczenia skarp) narzutem
kamiennym gr. 30cm uktadanego z miejscowymi pogtebieniami w formie koryta matej wody.
Budowa ujscia Ul rowu obejmuje takze odcinkowe umocnienie projektowanego rowu R1.5
bezposrednio przy jego ujsciu — projektuje si¢ umocnienie koncowego odcinka dt. 5,0m rowu
poprzez wykonanie 30cm narzutu kamiennego w dnie jak 1 na skarpach rowu. Powyzej umocnien
skarpy rowu i potoku wyprofilowa¢ do pochylenia naturalnego (nie wigkszego niz 1:1) oraz obsiaé
roslinno$cig trawiastg — zastosowa¢ gatunki traw szybko i mocno si¢ ukorzeniajacych.
Roboty przy budowie ujscia rowu oraz umocnieniu koryta potoku nalezy prowadzi¢ w okresach
suchych (podczas niskich standow wodd) w sposob minimalizujagcy powstawanie zawiesin 1
mg¢tnienia wody oraz zapewniajgc przeptyw wody w trakcie prowadzonych prac. Doktadne
dtugosci umocnien, spadki poprzeczne i podtuzne wraz z innymi parametrami pokazano w czesci
rysunkowej projektu.

¢ Nasypy pod korpus drogi

Z uwagi na zastale warunki terenowe oraz warunki techniczne zaprojektowano znaczne
korekty projektowanych pozioméw i spadkow w stosunku do terenu istniejacego: niweleta
projektowanej drogi biegnie zarowno po istniejagcym terenie jak réwniez w niewielkim wykopie
oraz na nasypie si¢gajacym maksymalnie do 3,5m okoto km 0+070. W zwigzku z powyzszym
projektuje si¢ nasypy pod przedmiotowg droge wykonywane z gruntu z gruntu niespoistego (np.
pospoika lekko zagliniona) — dopuszcza si¢ wykonywanie nasypow z wykorzystaniem materiatu
uzyskanego z planowanych rozbiérek i ukopu pod warunkiem zageszczenia do wymaganych
wskaznikéw. Konstrukcje korpusu drogowego wykona¢ gtéwnie poprzez Sciggnigcie warstwy
humusu i wykonanie korpusu z gruntu nasypowego, uktadanego 1 stabilizowanego do 1s=0,98
warstwami grubosci do 30cm. Odcinki drogi prowadzone na wysokim korpusie wykonywa¢ z
wykorzystaniem geotkanin: po $ciggnigciu humusu i wyprofilowaniu podtoza ulozy¢ warstwe
geotkaniny poliestrowej seperacyjno — wzmacniajacej a nast¢pnie wykona¢ korpus z gruntu
nasypowego stabilizowanego warstwami do min. 1s=0,98 wzmacniajac co okoto 0,5m warstwami
poziomo ukladanej poliestrowej geotkaniny wzmacniajacej (min. wytrzymaltos$¢ na rozcigganie
wzdtuz i wszerz 100/100kN, pierwsza, najnizszg warstwe geotkaniny wykona¢ okoto 0,3m
powyzej warstwy separacyjnej) zawijanej na koncach. W miejscach wystepowania poprzecznego
do drogi spadku terenu siggajacego powyzej 20% nasyp pod korpus drogi nalezy wykonaé

schodkowo. Doktadne parametry nasypéw pokazano w czgsci rysunkowej projektu.



* Skarpy korpusu drogi
Projektowana droga ze wzgledéw uzytkowych i warunki terenowe prowadzona begdzie zaréwno
na korpusie drogowym jak i odcinkowo w niewielkim wykopie. Réznice pozioméw wynikte z
planowanego profilu podtuznego projektowanej drogi zostang zagospodarowane cze$ciowo
umocnionymi skarpami, wyprofilowanymi giéwnie do pochylen 1:1-1.5. Projektuje si¢ skarpy
zabezpieczone w réznorodny sposob - betonowymi ptytami azurowymi (skarpy rowéw zostang
czgsciowo zabezpieczone poprzez oblozenie podstawy skarpy betonowymi plytami azurowymi
8x40x60cm uktadanymi na 10cm warstwie podsypki piaskowo-cementowej) lub geosiatkg
komérkowg (tzw. geokrata - powyzej umocnien z plyt, cz¢s¢ skarp nalezy umocni¢ geosiatka
komoérkowa wys. 10cm, uktadang na gruncie rodzimym lub 20cm warstwie gleby urodzajnej z
ukopu /stab. mechanicznie — na odcinkach nasypu zbrojonego geotkaning/ i mocowang szpilkami
do podioza oraz np. opaskami pomigdzy poszczegdlnymi jej sekcjami). Ponadto geosiatke
komérkowa nalezy zakotwi¢ na grzbiecie skarpy np. poprzez rowek kotwiagcy zgodnie z
wytycznymi producenta syntetyku. Umocnienia skarp ptytami azurowymi lub geokratg nalezy
realizowac na odcinkach pokazanych w czesci rysunkowej projektu. Skarpy umocnione ptytami
azurowymi lub geokrata, jak réwniez skarpy nieumocnione nalezy wykonczy¢ poprzez obsypanie
(wypelnienie) glebg urodzajng i1 obsianie trawami gatunkéw o dobrych wlasciwosciach
przeciwerozyjnych (odporna na trudne warunki bytowe, o mocnym, rozleglym systemie
korzennym).

* Tereny zielone

W ramach inwestycji nie projektuje si¢ nasadzen zieleni ozdobnej, krzewéw lub drzew,
a jedynie zagospodarowanie terendw niezabudowanych roslinnoscig trawiastg. Wszystkie tereny
niezabudowane — biologicznie czynne — ktore podczas robot budowlanych zwigzanych z
przedmiotowa inwestycja zostaly uszkodzone (koleiny, dotki) wyprofilowa¢ do pochylenia
naturalnego oraz wykonczy¢ poprzez obsianie roslinnoscig trawiastg na warstwie ziemi urodzajnej

* Przebudowa odcinka sieci SN

W zwiazku z kolizja projektowanej drogi z istn., napowietrzng linig elektroenergetyczna sN-
15kV projektuje si¢ jej odcinkowa przebudowe, obejmujaca rozbiorke istniejagcego (ozn. eS2) i
montaz nowego stupa (ozn. eS4) wraz z odcinkowa wymiang i przewieszeniem na niego
przewodow. Przebudowa odc. sieci ma na celu odsunigcie stupa elektrycznego od korpusu
projektowanej drogi wraz z podniesieniem przewodéw powyzej skrajni drogi nad jej jezdnia i
poboczami (przewody po przebudowie zawieszone beda na wys. ok. 8,4m powyzej jezdni tj.
powyzej skrajni projektowanej drogi gminnej wynoszacej 4,5m). Przebudowe odcinka sieci oraz
wszystkie jej elementy nalezy wykona¢ zgodnie z rozwigzaniami przedstawionymi w czesci

branzowej (elektrycznej) projektu wykonawczego dotyczacej przebudowy sieci sN.



* Kanal technologiczny

Projektowany kanat technologiczny zostanie wybudowany w pasie drogi gminnej od strony
potudniowej (prawej), gtéwnie poza poboczem. Wybudowa¢ odcinek kanalizacji 1 otworowej
ztozonej z rur 1 x RHDPEp 125/7,1mm oraz rurociggéw 3 x HDPE 40/3,7mm i wigzki mikrorur
fi 40mm na odcinku o dtugosci ok. 1076m. Na kanalizacji wzdtuz drogi nabudowac 11szt. studni
typu SKR1 zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Kanat technologiczny oraz wszystkie
jej elementy nalezy wykona¢ zgodnie z rozwigzaniami przedstawionymi w cze$ci branzowej

projektu dotyczacej budowy kanatu technologicznego.

* Roboty dodatkowe

Do robét dodatkowych nalezy zaliczy¢ rozbidrke istniejagcych w terenie obiektéw takich jak:
odcinki rowOw wraz z istniejgcymi na nich betonowymi przepustami, drogowych przepustow
(ktoére zostang zastgpione nowymi przepustami z rur karbowanych) elementy sgsiadujacych drog
przy planowanym skrzyzowaniu (fragmenty poboczy, jezdni, rowy) - rozbiérki dokona¢ zgodnie
z sztuka budowlang w trakcie prowadzenia rob6t ziemnych. Wykopy po rozbidrkach i rowy
zasypa¢ gruntem niespoistym (dopuszcza si¢ wykorzystanie do zasypania wykopu takze
materiatéw uzyskanych z rozbidrek) stabilizowanym mechanicznie do wskaznika min. 1s=0,97.
Zasypanie istniejgcych, likwidowanych row6w i skarp zostanie wykonane po sprawdzaniu ich pod
katem obecnosci ptazéw (rowy) oraz po $ciggnigciu warstw ziemi urodzajnej (humusu), zgodnie
z przepisami dotyczacymi ochrony przyrody i zawartymi w decyzji srodowiskowej. Materiaty z
rozbidrek posegregowac oraz wykorzysta¢ do utwardzen (np. gruz) lub zutylizowa¢. Ponadto do
robét dodatkowych zaliczy¢ nalezy montaz typowych barier drogowych (typowe bariery drogowe:
skrajne, bezprzektadkowe bariery drogowe SP-05 ze stupkiem co 4,0m - N2 W5, przerywane w
miejscach zjazdow. Bariery wykona¢ z typowymi 4,0m odcinkami poczatkowymi 1 koncowymi
oraz montowac 0,5m za poboczem drogi ) oraz prace przy wykonywaniu oznakowania drogowego
- roboty przy oznakowaniu rodzg si¢ z konieczno$ci zmiany organizacji ruchu i wykonac je nalezy
zgodnie z zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu. W ramach rob6t dodatkowych nalezy
wykonac takze wycinke kolidujacych z inwestycja drzew 1 krzewdw oraz karczowanie ich pni.

¢ Woytyczne i zalecenia wykonawcze

W zwigzku z wymaganiami estetycznymi i technicznymi podczas realizacji przedmiotowe;j
inwestycji wprowadza si¢ nizej opisane zalecenia:
- uksztattowanie wysoko$ciowe drogi przewiduje jej budowe giéwnie w niewielkim wyniesieniu
ponad niwelete istniejaca, z zachowaniem dojazdéw do posesji prywatnych,
- ewentualng rektyfikacje studni uzbrojenia terenu wykona¢ na zaprawie szybkowiazacej,
- warstwe Scieralna nawierzchni bitumicznej jezdni w ramach mozliwosci wykona¢ jednocze$nie

na calej szerokosci jezdni,



- prace w poblizu sieci uzbrojenia terenu wykonywac¢ zgodnie z pismami uzgadniajacymi
wydanymi przez zarzadcoOw tychze sieci — stosowa¢ wymagane wymiary przekry¢, stref
ochronnych oraz rodzaje technologii,

- podczas wykonywania rob6t w poblizu przeznaczonych do dalszego uzytkowania, istniejacych
obiektéw nalezy nie dopusci¢ do odstonigcia ich fundamentéw lub rozluznienia si¢ gruntu pod
nimi — roboty prowadzone zgodnie ze sztuka budowlang. Planowane roboty budowlane, pod
warunkiem prowadzenia ich zgodnie ze sztukga budowlang nie wptyng niekorzystnie na obiekty

sasiadujace z budowanym odcinkiem drogi.

6. PRZYSTOSOWANIE DLA POTRZEB OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH.

Rozwigzania techniczne pozwalajg na korzystanie z projektowanej inwestycji przez osoby
niepelnosprawne — w ciggu planowanej drogi nie ma przeszkéd architektonicznych

uniemozliwiajacych komunikacje oséb niepetnosprawnych o obnizonej sprawnosci ruchowe;.

7. DANE O REJESTRZE ZABYTKOW.

Przedmiotowy teren na ktérym projektowany jest obiekt, nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw, gminnej ewidencji zabytkéw 1 nie podlegaja ochronie konserwatorskiej - zgodnie z
uzyskana opinia Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Krakowie, Delegatura w
Tarnowie (pismo z dnia 08.12.2022r. znak DT-1.5183.295.2022.DZ.TS).

8. GEOTECHNICZNE WARUNKI I SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO
Warunki gruntowo - wodne dla niniejszej inwestycji okreslono w opinii geotechniczne;j
opracowanej przez projektanta (i zawartej w projekcie architektoniczno — budowlanym) na
podstawie dokumentacji geotechnicznej wykonanej przez ~ GEO-LOG z siedzibg przy
ul. Kilinskiego 2, 33-101 Tarnéw w styczniu 2022r.
Na terenie inwestycji nie obserwuje si¢ niekorzystnych zjawisk geologicznych i procesow
geodynamicznych zwigzanych z powierzchniowymi ruchami mas ziemnych. Teren inwestycji
zlokalizowany jest takze poza obszarami goérniczymi i nie wymaga zabezpieczenia przed
wptywami eksploatacji gérniczej. Projektowane obiekty to budowle o prostych schematach,
realizowane w ogdlnie znanych technologiach, sadowione w sposéb bezposredni. Poziom wody
gruntowej w terenie nie zostal nawiercony do gigbokosci 4,0 m. p. p. terenu - nie natrafiono
rowniez na sgczenia W $Swietle wynikow badan podtoza gruntowego stwierdzono w strefie
bezposredniego wpltywu podtoza gruntowego na nawierzchni¢ drogi grunt bardzo wysadzinowy

przez co zakwalifikowano go do grupy no$nosci podtoza G4. Z uwagi na rodzaj obiektu, jego



przeznaczenie, konstrukcje, rodzaj oraz warunki gruntowe ustalono druga kategori¢ geotechniczng

dla projektowanych obiektéw.

9. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWE]

Przedmiotowa inwestycja polega na budowie publicznej drogi gminnej — przedmiotowa
droga przebiega giéwnie przez tereny rolnicze z punktowa zabudowa zagrodowa usytuowang w
odlegtosci kilkudziesigciu metréw od planowanego obiektu. W sasiedztwie projektowanej drogi
nie znajduja si¢ zadne budynki 1 obiekty budowlane inne niz budynki, dla ktérych (zgodnie z
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych) jest wymagane zaopatrzenia w
wode do zewnegtrznego gaszenia pozaru lub droga pozarowa - w zwigzku z powyzszym
projektowana droga nie musi spelnia¢ warunkéw okreslonych w §12, §13, §14, §15
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych. Ponadto projektowana droga nie
ogranicza pod wzgledem bezpieczenstwa pozarowego mozliwej do realizacji lub istniejace;j
zabudowy na dziatkach z nig sgsiadujacych. Dodatkowo zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 2 grudnia 2015 r. w sprawie uzgadniania projektu
budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej (Dz. U. 2015 poz. 2117) projekt
przedmiotowej drogi nie wymaga uzgodnienia pod wzgledem ochrony przeciwpozarowe;.

Mimo powyzszego, majac na uwadze fakt budowy publicznej drogi gminnej przedmiotowa droga
spetnia parametry wymagane dla dojazdu pozarowego — zaréwno geometria drogi jak i
zastosowana konstrukcja drogi (nawierzchnia wraz z warstwami podbudowy) umozliwiajg ruch

pojazdéw strazy pozarne;j.
8. UWAGI KONCOWE

- przed przystgpieniem do rob6t nalezy uzyskaé wszystkie wymagane zezwolenia.

- roboty prowadzi¢ zgodnie z polskimi normami i sztukg budowlang pod nadzorem o0s6b
uprawnionych, z zachowaniem przepiséw BHP.

- wszystkie zastosowane materialy budowlane, instalacyjne i wykonczeniowe powinny posiadac¢
aprobaty i kryteria techniczne w zakresie dopuszczenia pod katem zdrowotnym (Dz.U. Nr 10 poz.

48 z pézniejszymi zmianami Dz. U. Nr 8 poz. 71 z 2002r.)
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