Zat. nr /4
Opis techniczny
do projektu technicznego budowy drogi Iénej przebiegapacej przez dziatki nr 516/2,
159/3,171/6,170/1,184/1,185/1,202/3,185/2,204, WK 207,227,355/1,356/1 w ofdrie
Barnimie ; dz. nr 228, 246/1, 246/2, 25, 247/2, 26 bbrebie Karpin i dz. nr
287/1,287/2,287/3,308/1,331,330,332, 333, 334,3335313 w obg¢bie Brzezinyw gminie
Drawno w powiecie choszcaeskim

Podstawa opracowania
. Umowa nr S.271.17.2016 z dnia 3.06.2016 r. ze@awvaNadlénictwem Drawno
. Podktad geodezyjny — wtornik
. Decyzja o warunkach zabudowy z dnia 22.09.2016 r
. Wiasne pomiary sytuacyjno-wysakimwe w terenie
. Katalogi, normatywy bramowe drogowe
. Wytyczne prowadzenia robét drogowych w lasach
. Opinia geotechniczna wykonana przez N-GEO Mithatiziotka ze Szczecina
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Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje budogvdrogi l&nej przebiegacej przez dziatki wymienione w tytule.
Pocatek budowanej drogi $@ej stanowi skrzxsowanie z drog powiatowg nr 2245Z w m.
Borowiec. Koniec stanowi skrzgwanie budowanej drogi z dr@desna pozarowa nr 6.
Catkowita dtugé¢ drogi wynosi 10 030,79 m. Droga przebiega wzahigow pazarowych nr
8 1 9 na terenie Naddaictwa Drawno w gminie Drawno.

Na calej diugéci zostanie zmieniona nawierzchnia gruntowa dre§mdj na rzecz nowej
nawierzchni z kruszywa stabilizowanego mechaniczri®dobnie zostanie zmieniona
nawierzchnia na skrzgwaniach z drogami publicznymi i zjazdach na diegie.

Powyzsza budowa ma popraivkomfort jazdy oraz poruszaniaggpo drodze lénej a take
otrzyma konstrukcg nawierzchni o wigciwej nasnosci i standardzie i odpowiedniqy |
odwodnt. Budowa skrzyowan z drogami publicznymi uniiwi ptynne wiaczenie s¢ do
publicznego uktadu komunikacyjnego.

Inwestycja budowy drogi #mej nie zostala uznana jako przeglsiccie negatywnie
oddziatywupce nasrodowisko.

Lokalizacg przebiegu drogi knej w skali gminy pokazano na rys. nr 1 ,Plan caegjny”.

[ll. Stan istniej acy

W chwili obecnej budowana drogate posiada jezdgio nawierzchni gruntowej o szer. od
2,8do 3,2 m.

Lokalnie odcinki o najgorszym stanie technicznymstaty wzmocnione tluczniem
kamiennym .

Odcinek o diym pochyleniu podiznym zostat wzmocniony ptytami ,,jomb”.

Droga nie posiada wdaiwego odwodnienia. Stan nawierzchni gruntowej mgt wystpuja
liczne zapadniia i nierdwndci. Droga nie posiada miejsc na wdave mijanie st pojazdow.
Jedynie droga powiatowa w Borowcu (patek drogi) ma nawierzchaulepszon.

Pas drogi powiatowej jest uzbrojony.

Od strony Drawna do ogrodzenidn&ezowki droga powiatowa posiada jezglni nawierzchni
bitumicznej o szer. 4,5 m, dalej droga ma charakey o nawierzchni gruntowej o szer. od
3,2 do 3,6 m. Stan drogi o nawierzchni bitumiczasfsredni.

Inne krzyujace s¢ drogi publiczne posiadajnawierzchng gruntows. Na catej dtugéci
budowana droga dea nie jest uzbrojona.



Miejscami droga léna przebiega przy daej deniwelacji terenu, miejscami w terenie
praktycznie ptaskim

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Elementy geometryczne drogi zaprojektowano rdkmé¢ projektows 30 km/h.

Budowie podlega odcinek drogisteej o hcznej dtugéci 10 030,79 m. Rozpoczyna swoj bieg
w m. Borowiec 4czac sk z drog powiatows nr 22457 za pomacskrzyzowania prostego.
Zaprojektowano skrzpwanie (whczenie drogi lénej do drogi powiatowej) w postaci
skrzyzowania prostego z tukami wyalglajacymi od 10 do 20 m.

Wigkszy tuk zostat przyty na kierunku gtéwnym od strony Drawna. Zapewnmapbynny
wjazd pojazdéw diych gabarytowo wywimcych drzewo z lasu.

Koniec stanowi wiczenie do tukdw wyokiglajacych skrzgowania z drog pazarowa nr 6.

Na catej dlugéci budowana droga przebiega po istqigm sladzie drég pgarowych nr 8 9.

Z racji istniepcego podczenia drog pmarowych nr 8 i 9 jedynej korekcie ulegto to
skrzyzowanie przyjmujc na gtdbwnym kierunku drogi nr 8 i 9 tuk wyaksiajacy o promieniu
R=30 m z wykonaniem zjazdéw na dalsze przebiedi tyég paarowych.

Zaprojektowano drag o jezdni z kruszywa o szer. 3,50 m z poszerzeniaaituku o
promieniu mniejszym od 250 m. Jezdnia z kruszywsigoa obustronne pobocza gruntowe
obsiane traw o szer. 0,75 m. Na odcinku o zgm pochyleniu midzy kruszywem
zaprojektowano pasy z drobnowymiarowych elemertélvetowych.

W celu mijania si pojazdow zaprojektowano mijanki typowe o szerO3®, dtugdci 23,00
m i klinie wjazdowym i wyjazdowym o pochyleniu 1cZyli dtugasci 21,00 m.

Niektére mijanki zostaly datzone do promieni zjazdowych gdzie jeden z klindbw
wjazdowych realizowany jest w ptaszémje zjazdu. Przgto mijanki oraz miejsca zjazdow
stuzace wymijaniu w rozstawie nie przekracaajm 300 m.

Skrzyzowania z drogami publicznymi i zjazdy na droggne wyokaglono tukami o
promieniach od 5 do 35 m. Szerékajazddéw wynosi 3,50 m.

W miejscach potencjalnego sktadowakeatych drzew zaprojektowano sktadnice drewna o
wym. 5,00x23,00 m. £ to powierzchnie naturalne gruntowe wyréwnane iikdghie
zag:szczone nie posiadge zadnej konstrukcji wzmacnigej z kruszywa.

Zestawienie powierzchni catkowitej :

a. droga o nawierzchni z kruszywa

- dhugaé¢ 9 906,97 m

- powierzchnia 35 611 m2

b. droga o nawierzchni z kruszywa z pasami wzmggymi z piyt ,jomb”

- diugas¢ 123,82 m

- powierzchnia 495 m2

c. skrzyowania i zjazdy - tab. 1/13a,b,c

- powierzchnia 11 050m2

d. mijanki - tab. I/14a,b,c

- powierzchnia 4 089 m2

e. sktadnice drewna - tab. 1/15a,b,c

- powierzchnia 2 530 m2

SzczegOly pokazano na rys. nr 2.1-2.14 ,Projekbgpgdarowania terenu”.

2. Przekroj podiny i przekroje poprzeczne
Pomiary wysokéciowe dowizano do reperdow roboczych zadmych przez geodetw
punktach charakterystycznych na diégjdoudowanej drogi (poza frontem robot).




Zaprojektowano niweletdrogi opisovq uwzgkdniajgca warstwe humusovy grubaci 20 cm
przeznaczomdo usungcia, w oparciu o grunt podta zakwalifikowany do G1.

W celu lepszego odwodnienia zaprojektowano niweletk aby droga przebiegata w
niewielkim nasypie na znacznym odcinku drogi.

Niweletg drogi w miejscach diych zatama (> 1%) wyokaglono tukami pionowymi
wklestymi i wypuktymi o nasgpujacych wartdciach :

- tuki wkleste, promienie od 600 do 3000 m,

- tuki wypukte, promienie od 500 do 4000 m,

Spadki podtane niwelety ksztattyj sii od minimalnej wartéci 0,40% do maksymalnej
6,37%.

Spadek poprzeczny jezdni droginej ksztattuje si jako daszkowy 3% na prostej i tukach
wzglednie jednostronny 3% w miejscach gdzie gwaraniegpsze poprzeczne odwodnienie
jezdni.

Pochylenia mijanek ksztattugic jako 3% skierowane w zaleosci od sytuacji w terenie do
wewnatrz lub na zewstrz jezdni gtdwne;.

Pochylenie poboczy gruntowych wynosi 6%, pochyleskigp nasypow i rowéw 1:1,5.
Mijanki maja pochylenie poprzeczne jednostronne 3 %.

Na skrzyowaniach i zjazdach pochylenie poprzeczne i podudostosowane jest do
aktualnej sytuacji sytuacyjno — wysackmwe).

Szczegoly przebiegu niwelety pokazano na rys. hwddi ,Przekroje podine”.

3. Przekroje konstrukcyjne

a. Podstawa opracowania:

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie,

zakczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych KonstrukcNawierzchni Podatnych i

Potsztywnych" z 1997 r., ustalenia z inwestorenz al@wiadczenia wiasne.

b. Obcizenie ruchem — 10 Mg n&o

c. W poditau wystpuja piaskisrednie i piaski grube w standeednio zagszczonym.
Woda gruntowa — nie stwierdzono wysiwania wody gruntowej do 2,0 m p. p. t.
Grunty rodzime kwalifikuje gido grupy nénosci podiaza G1, w dobrych warunkach
wodnych.
Na opiniowanym terenie wysg¢puja proste warunki gruntowe a projektowany obiekt
budowlany nalery do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Ustalenie konstrukcji nawierzchni:

1. Konstrukcja nawierzchni jezdni, zjazdow, skiayan i mijanek

- gorna warstwa nawierzchni z kruszywa kamienrnagwmnego, stabilizowanego
mechanicznie o frakcji od 0,0 do 31,5 mm, gdcm wg PN-S-06102:1997

- dolna warstwa nawierzchni z kruszywa kamiennegeainego, stabilizowanego
mechanicznie o frakcji od 31,5 do 63,0 mm, gdfbcm wg PN-S-06102:1997

Uwaga :

Kruszywo winno by¢ uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekuszenia skat

litych i rozsiana na frakcje charakteryzujace se ziarnami ostrokrawedzistymi o

nieforemnych ksztattach

- hasyp przepuszczalny niewysadzinowy

2. Konstrukcja jezdni w miejscach paséw wzmaaaiih z elementdwzelbetowych

- piyty zelbetowe typy ,jomb” o wym. 0,75x1,00 m z wypetniem otworéwzwirem

- podsypkazwirowa pod ptyty grub. 5 cm

- warstwa z kruszywa kamiennego tamanego, stabiim@go mechanicznie o frakgcji




od 0,0 do 31,5 mm, grub. 7 cm wg PN-S-06102:1997
Uwaga :
Kruszywo winno by¢ uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekuszenia skat
litych i rozsiana na frakcje charakteryzujace se ziarnami ostrokrawedzistymi o
nieforemnych ksztattach
- hasyp przepuszczalny niewysadzinowy
W obu przypadkach podie naley doprowadzt do grupy néncsci podiaza G1.
Szczegoty konstrukcyjne pokazano na rys. nr 3 JBgje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie jezdnidulzie realizowane powierzchniowo .

Powierzchniowe odwodnienie zapewni

- spadki podtane drogi zgodnie z p.2,

- spadki poprzeczne daszkowe jezdni 3%, mijankigstronne 3%

- spadki poprzeczne poboczy jednostronne 6%

- row przydrany obustronny o ksztaicie trétaym o gkb. 0,50 m

- w nieckach bezodptywowych woda opadowedzie odprowadzana do zbiornikow
odparowujcych o szer. 3,0 m i gbokasci 0,50 m wzgidnie w miag mazliwosci do
istniepcych rowow odprowadzaggych lub obnien terenowych.

Pochylenie skarp, rowow, zbiornikéw odparowayich i nasypéw wynosi 1:1,5.

Odwodnienie naley wykona& w oparciu o norm PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.

Odwodnienie drog”.

Szczegoly odwodnienia pokazano na rys. nr 3 ,Pojekkonstrukcyjne” oraz na rys nr 5.1-

5.5 ,Przekroje poprzeczne”.

5. Roboty ziemne
Zgodnie z rys. nr 5.1-5.5 ,Przekroje poprzeczneizow oparciu o tabele wg zat. nr I/11a,b,c,
I/12a,b,c i 1/16a,b,c zakres robot ziemnych calikgeh jest nasipujacy :
- z powierzchni humusowej nalezdja¢ warstwe gruntéw organicznych o grufredniej 20
cm z powierzchni catkowitej 49 010,3 m2.
- grunt z koryta pod konstrukcgostanie wykorzystany na nasypy drogi waiot 138,4 m3.
- podiuznie trzeba bdzie przemigci¢ grunt z wykopu w nasyp w isoi 3545,9 ma3.
- niedobdr gruntu na nasypy nafgrzywiez¢ z ukopu w ildci 4 688,4m3.
- powierzchng¢ nasypow nalegy plantowa i obsi& trawa w ilosci 17 781,4 m2
- powierzchng wykopdw naley plantowa i obsia trawa w ilosci 25 680,9 m2
- grunt humusowy do wywiezienia w #id 7 579,0 m3
Na pobocza (gérna warstwa grub. 5 cm) podobnigngalvykopy i nasypy gruntu humusowy
zostanie uzupetniony z warstwy rodzimej organiczneps¢pnie rozplantowany i obsiany
trana.
W sasiedztwie nagpujacych otworéw geologicznych :
-nr 5, km 1+520
- nr 14, km 6+326
- nr 16, km 7+269
- nr 19, km 9+517
grunt rodzimy nalgy wymieni
Podtaze pod konstrukej nawierzchni jezdni i mijanek po zggyzczeniu powinny odpowiada
nastpujacym parametrom:
wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98
wtorny modut odksztatcenia,2=90




Parametry nasypOow winny speféiaastpujace wymogi:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,2=90

W chwili wystapienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w jegoedztwie nalgy
wykona: z zachowaniem szczegélnej ostrosci, niewykluczajc sposobu gcznego, pod
scista kontrokh wtascicieli mediow.

Roboty ziemne na#y wykon& zgodnie z norm PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

Uwaga :

Przebieg sieci podziemnych naiy zawsze traktowa& z pewnym przyblizeniem.

6. Wycinka drzew

Wycinka drzew wysipi jedynie na obszarze lasu zgodnie z womgszymi ustaleniami w
zakresie nieziinym do budowy drogi, mijanek i zjazdow.

Przyjgto nastpujace odlegtéci od osi drogi zwjzane z wycink drzewostanu :

- jezdnia na prostej — 5,0 m

- jezdnia z mijank i sktadnig drewna — 10,0 m

- jezdnia z mijank— 6,0/7,0 m

- jezdnia ze zbiornikiem odparovegym — 7,0/8,0 m

7. Roboty rozbiérkowe
Przewiduje si rozbidrk istniepcych piyt ,jomb” i istniepcych warstw thuczniowych.

8. Oznakowanie poziome i pionowe
Nie przewiduje si nowej organizacji ruchu na nowo budowanej dro@zed] oraz na styku z
istniejacym drogami publicznymi.

9. Rejestr zabytkow
Dziatki na ktérych jest projektowany obiekt budomyanie g wpisane do rejestru zabytkOw.

10. Eksploatacja gérnicza
Wplyw eksploatacji gérniczej na projektowsatrogs nie wystpuje.

11. Powodzie i osuwiska
Dziatki przewidziane pod inwestycjnie $ naraone na niebezpiecastwo powodzi oraz
zagrazonych osuwaniem simas ziemnych

12. Uzbrojenie podziemne i naziemne
W sasiedztwie obiektu nie wygbuje uzbrojenie podziemne i linie napowietrzne diiajce
jego budow i eksploatagj.

13. Obiekty itynieryjne
W ciagu | w sisiedztwie drogi nie wyspuja obiekty inzynieryjne.

14. Stanowiska archeologiczne
Na dziatkach na ktérych jest projektowany obiektddnlany nie wysipuja stanowiska
archeologiczne.




15. Konserwator przyrody — ochrosradowiska i zdrowia ludzi

Teren inwestycji olaty jest formy ochrony przyrody :

- Obszar Chronionego Krajobrazu ,D” Choszczno —vidra

- Obszar Ochrony Ptakéw Natura 2000 ,Lasy PuszezyDrave”

- otulina Drawiéskiego Parku Narodowego

w zwigzku z tym :

- prace ziemne oraz inne prace zzine z wykorzystaniem sgte mechanicznego,
prowadzone w okbie bryty korzeniowej drzew i krzewdw na terenadieni i
zadrzewieniach powinny byvykonywane w sposéb najmniej szkadg drzewom i
krzewom

- w przypadku dokonania podczas prac ziemnych aitkiyopalnych szegkow raslin lub
zwierzt niezwlocznie naliey powiadomé Regionalnego Dyrektora OchroSyodowiska , a
w przypadku braku niiwosci Burmistrza Drawna

- obowhzek przestrzegania zakazéw i nakazow daityego catego obszaru gtggo decyzj

racji potazenia w Obszarze Ochronionego Krajobrazu

16. Technologia robot

Nawierzchng tluczniowa nalezy utozy¢ na wyprofilowanym podiu  gruntowym
doprowadzonym do grupy #mosci podiaza G1 w dwoch warstwach. Piervaswarstwe o
grubaici 15 cm o frakeji uziarnienia 31,5/63 mm nalestozy¢ i wyprofilowac mechanicznie,
a nasgpnie zagsci¢ walcami statycznymi z nadaniem odpowiednich spadgédiuznych i
poprzecznych.

Na tak przygotowanwarstwe nalery utozy¢é gorm warstwe z kruszywa tamanego o frakcji
0/31,5 mm i grubgci 10 cm.

Zaggszczenie wyprofilowanego kruszywa sktada sidwoch etapow. W pierwszym etapie
ziarna ttucznia pod naciskiem walca uktadsig blisko siebie, a dla lepszego przemieszczania
si¢ ziaren kruszywo polewane jest wodW trakcie drugiego watowania nale zwrocic
szczegola uwag: na prawidtowéc¢ rozsypania i rownomierdé watowania. Na tym etapie
nalezy zastosowa kliniec.

W przypadku wysipienia fal naley je usumé¢ poprzez rozwatowanie i uzupetnienie
kruszywa. Po zak@zeniu watowania nawierzchnia powinna poséagaofil podtuzny i
poprzeczny zgodny z projektowanym.

W przypadku nawierzchni z ptyt ,jomb” na przygotawan podicu i warstwie kruszywa,
piyty naley utozy¢é z nadaniem normatywnych spadkéw odpowiednim zaldaniem i
wypetnieniem otworow w ptytach Kicem.

17. Obszar oddziatywania obiektu
Obszar oddzialywania obiektu m@ sii w caldci na dziatkach, na ktorych zostat
zaprojektowany. Oddziatywanie nie przechodzi nallzsasiednie.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



