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1. WSTEP

Dokumentacj¢ techniczng (uproszczona) na naprawe drog lesnych z wykorzystaniem
gruzu betonowego - ceglanego o dtugosci 1 170 mb, potozonych w le$nictwach
Nadle$nictwa Karwin opracowano na zlecenie Nadle$nictwa Karwin.

Przedmiotem dokumentacji jest podanie rozwigzan technicznych w celu przywrocenia
przejezdnos$ci drogom na terenie Nadlesnictwa, bowiem wskutek eksploatacji (wywozu
drewna) i warunkéw atmosferycznych (nadmiernego uwilgotnienia), istniejaca nawierzchnia
zostala uszkodzona, a powstale koleiny i wyboje w jezdni utrudniajg, a odcinkowo
uniemozliwiajg komunikacje.

W wyniku naprawy drog uzyskane zostang nast¢pujgce efekty gospodarcze:
a) poprawa eckonomiki i bezpieczenstwa ruchu drogowego,
b) osiggni¢cie warunkoéw przejezdnosci w ciggu roku,
€) umozliwienie zabiegéw gospodarczo-hodowlanych,
d) umozliwienie transportu drewna,
e) umozliwienie dojazdu do gaszenia pozaru.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA I MATERIALY WYJ SCIOWE

Podstawg opracowania niniejszego projektu jest zlecenie Nadlesnictwa Karwin.
Do sporzadzenia projektu wykorzystano nastepujace materiaty:

a) mape przegladowa Nadlesnictwa w skali 1:25000,

b) mape gospodarcza Lesnictwa w skali 1:5000

C) inwentaryzacja drog dokonana przez autora dokumentacji,

d) normatywy techniczne w zakresie projektowania drog:

= Drogi Lesne — Poradnik Techniczny, Dyrekcja Generalna Lasow
Panstwowych w Warszawie, Warszawa -Bedon 2006,

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie

szczegdtowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow (Dz.U.
2006 nr 58 poz. 405 z p6zn. zm.)

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W celu przywrdcenia przejezdnosci na przedmiotowych drogach nalezy:

a/ Wykona¢ koryto pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni na catej szerokosci jezdni
(3.50m) gdyz drogi sa skoleinowane oraz posiadaja gi¢bokie wyboje, w ktorych

stagnuje woda, a co uniemozliwia komunikacje.

b/ Wykona¢ nawierzchni¢ o grubosci warstwy 20 cm po zageszczeniu z gruzu betonowo -
ceglanego o frakcji 0-63 mm (zgodnie z wytycznymi SST) na calej szerokos$ci jezdni
(3,50m). Minimalna dtugo$¢ naprawianych odcinkéw wynosi¢ bedzie 20,0 mb. Powierzchnia
catkowita remontowanych drog wynosi 4095 m2. Wykonawca wbuduje gruz betonowy w
ilosci szacunkowej okoto 1 740 Mg.



4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

W celu ustalenia zakresu robot naprawczych dokonano inwentaryzacji tych robot w terenie
i stwierdzono:

Naprawg nawierzchni drog przewiduje si¢ dokonaé przy uzyciu gruzu budowlanego o
sumarycznej grubosci warstwy 20cm po uprzednim wykorytowaniu jezdni na glgbokos¢
20cm.

Dla wszystkich naprawianych odcinkow przewiduje sie jednakowa konstrukcje
nawierzchni oraz identyczna technologig robot:
- wykorytowanie powierzchni pod warstwy konstrukcyjne wraz z zageszczeniem,
- rozscielenie gruzu betonowego z zaggszczeniem 1 zamialowaniem - grubos¢ warstwy po
zageszczeniu — 20 ¢cm (nie mozna mialowa¢ innym materialem, np.: piaskiem, glina,

pospoika)

Gruz budowlany be¢dzie materialem Wykonawcy 1 nie moze zawiera¢ zanieczyszczen
metalami, plastikami, szktem, trzcing, drewnem itp.

Materiaty pochodzenia rozbiorkowego, ktére beda stosowane jako materiat do realizacji
zamowienia musza odpowiadaé wymaganiom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
11 maja 2015 r w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami i
urzadzeniami (Dz. U. z 2015 r. poz. 796) tzn. kruszywo famane betonowe lub ceglane,
bedzie posiadaé aktualne badanie uziarnienia kruszywa z pozytywna adnotacjg laboratorium
drogowego o jego przydatnosci do zastosowania jako materialu do remontu drogi lesnej, oraz
badanie kruszywa pod katem zanieczyszczenia kruszywa substancjami szkodliwymi dla
srodowiska migdzy innymi: metalami ci¢zkimi (As,Cr, Zn, Cd, Cu,Ni,Pb) benzyna
(weglowodory C6-C12), olejami mineralnymi (C13-C33), weglowodorami aromatycznymi
BTEX.

Ponadto materiaty pochodzenia rozbiérkowego powinny by¢ poddane procesowi
separacji magnetycznej w celu wyeliminowania wystapienia w nich elementéw metalowych
zbrojenia.

UWAGA : gruz z zanieczyszczeniami i widocznymi elementami zbrojenia nie bedzie
przyjmowany na plac budowy!

Wykonywanie rob6t nastapi jednorazowo w 4 kwartale 2018 roku.



5. DANE CHARAKTERYSTYCZNE WPEYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw obiektu budowlanego na
srodowisko 1 jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie pod wzgledem:
Planowana naprawa drog na terenie Nadlesnictwa Karwin, przy uzyciu takich materiatow
jak: gruz budowlany jest zgodne z Polskimi Normami, materiaty posiadaja atesty
dopuszczajace je do uzycia w budownictwie drogowym i sg obojetne dla sSrodowiska, nie
pogarszaja lecz wregcz polepszajg istniejacy stan oddziatywania obiektu na srodowisko 1
zdrowie ludzi.

a/ zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzenia $ciekow

— Scieki z wod opadowych odprowadzane begda tak jak dotychczas powierzchniowo
do rowéw przydroznych z gruntéw infiltracyjnych,

b/ emisji zanieczyszczen gazowych , w tym zapachow, pylowych i ptynnych z podaniem
ich rodzaju , ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania si¢
— realizacja robot zlikwiduje obecnie wystepujace zapylenie

¢/ rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow
— humus z korytowania i ziemia zostanie wbudowana na miejscu,

d/ emisji halasu oraz wibracji , a takze promieniowania w szczegdolno$ci jonizujacego,
pola elektromagnetycznego i innych zaklocen, z podaniem odpowiednich parametrow
tych czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania si¢

— realizacja robét zmniejszy do minimum obecnie wystepujace, z uwagi na
nieré6wnosci nawierzchni gruntowej, wibracje oraz dzieki wykonaniu
nawierzchni gruzowej jezdni zmniejszy si¢ radykalnie emisja halasu,

e/ wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnig ziemi, w tym
glebe, wody powierzchniowe i podziemne

— planowany remont do minimum eliminuje niekorzystny wplyw tego obiektu na
otoczenie,

f/ oraz wykazacé, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania
przestrzenne, funkcjonalne 1 techniczne ograniczaja lub eliminuja wplyw obiektu
budowlanego na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane,
zgodnie z odrgbnymi przepisami

— planowany remont konstrukcji nawierzchni drogi zlikwiduje istniejace zagrozenia
wypadkowe, poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego, przedltuzy zywotnos¢ pojazdow, likwiduje zapylenie, poprzez cichg
nawierzchnie gruzowa zdecydowanie obnizy istniejacy poziom halasu powodowany
przez pojazdy.



