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DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104, art. 107 § 1 oraz art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. 2016 r. poz. 23, ze zm.) — dalej Kpa, w zwiagzku z art. 16
ustawy z dnia 7 kwietnia 2017 r. o zmianie ustawy — Kodeks postepowania administracyjnego oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2017 1. poz. 935), a takze na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 74
ust. 3, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b), art. 77 ust. 1 pkt 2, art. 79, art. 80, art. 82 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na (Dz. U. 2017r.
poz. 1405 tj. ze zm.) — dalej ustawa 00§, .a takze § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw
Z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzi¢é mogacych znaczaco oddziatywaé na §rodowisko
(Dz. U. 2016 r. poz. 71, ze zm.),

po rozpatrzeniu

wniosku z dnia 14.12.2016 r. Gminy Niepolomice, reprezentowanej przez Burmistrza Miasta i
Gminy Niepotomice, uzupelionego przez Pelnomocnika — Pana Konrada Pawla Turzanskiego
(Matopolskie Biuro Konsultingowo — Marketingowe — ochrona Srodowiska s.c.) pismem z dnia
04.01.2017 r. oraz z dnia 16.02.2017 r., a nastgpnie zmienionego pismem z dnia 03.04.2018 r.,
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: ,,Budowa
obwodnic Podleza i Niepolomic w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr 964 stanowigcych
polaczenie Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej z siecig drég miedzynarodowych”,

po uzyskaniu opinii

Malopolskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia 05.02.2018 r.
znak: NS.9022.10.461.2017 oraz z dnia 22.06.2018 r. znak: NS.9022.20.53.2018,

orzekam

L Ustalam Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsi¢gwzigcia pod nazwia: ,,Budowa
obwodnic Podl¢za i Niepolomic w nowym przebiegu drogi wojewodzkiej nr 964
stanowiagcych polaczenie Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej z siecia drog
mi¢dzynarodowych”, ktérego Inwestorem jest Gmina Niepolomice, reprezentowana
przez Burmistrza Miasta i Gminy Niepolomice i jednocze$nie:

1. Okreslam:

1.1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsi¢gwzigcia:

31-542 Krakéw, ul. Mogilska 25 tel. +48 (012) 619 81 56 fax +48 (012) 619 81 22
e-mail: sekretariat.krakow@rdos.gov.pl; www.krakow.rdos.gov.pl



Przedmiotem zadania inwestycyjnego jest budowa zachodniej obwodnicy Podleza
(odcinek drogi migdzy weztem autostrady A4, a Niepolomicka Strefg Inwestycyjng) oraz budowa
obwodnicy Niepolomic (polega na zmianie przebiegu drogi wojewédzkiej nr 964 w miejscowosci
Niepolomice poprzez modernizacj¢ drég gminnych: ul. Kwiatkowskiego, ul. Wimmera oraz
fragment ul. Kolejowej pomigdzy skrzyzowaniami z ul. Portows oraz ul. Brzeska, ktore stanowié¢
beda nowy przebieg drogi wojewodzkiej nr 964).

Planowane przedsigwzigcie pod wzgledem administracyjnym bedzie polozone w
wojewodztwie matopolskim, w powiecie wielickim, gmina Niepolomice.

1.2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegélmym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
uciazliwosci dla terenéw sasiednich:

1.

2.

W rejonie terenéw z zabudowa wymagajaca ochrony akustycznej prace budowlane
nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. 6.00 — 22.00.

Prace budowlane w obrgbie ciekéw nalezy prowadzié w sposéb niepowodujacy
utrudnienia w swobodnym przeplywie wod oraz poza okresami wezbran
powodziowych.

Prace zwigzane z odcinkowym przetozeniem potoku Zakrzéwek (Bogustawa) nalezy
prowadzi¢ etapowo — w pierwszej kolejnosci ,,na sucho” wykonaé¢ nowe koryto, z
utrzymaniem przeplywu w dotychczasowym korycie, nastepnie po skierowaniu wody
do nowego koryta dotychczasowe koryto stopniowo zasypywaé od strony wody
gome;j.

Teren polozony w km 0+300-0+700 i w km 1+200-1+850 wygrodzi¢ ptotkami lub
siatkg o wysokosci 50 cm, w celu uniemozliwienia plazom i innym drobnym
zwierzgtom wchodzenia na teren inwestycji. Nalezy systematycznie sprawdzaé stan
techniczny plotk6w; plotki uszkodzone nalezy niezwlocznie naprawiaé.

Teren zajety pod budowg nalezy systematycznie sprawdzaé pod katem obecnosci
zwierzat. Plazy i gady znajdujace si¢ na terenie inwestycji nalezy przenie$¢ poza teren
budowy na odleglos¢ nie mniejsza niz 100 m od jego granic.

Na placu budowy nalezy systematycznie eliminowaé zastoiska wody takie jak katuze,
tymczasowe wykopy i rowy; doly, otwarte studzienki nalezy zabezpieczyé przed
mozliwoscig wpadania do nich drobnych zwierzat; te miejsca nalezy sprawdzaé pod
katem obecnosci zwierzat, a uwigzione w nich zwierzeta wyjmowaé i natychmiast
wypuszcza¢ poza teren objety zakresem prac budowlanych; urzadzenia odwodnienia
drogi powinny mie¢ zabezpieczenia uniemozliwiajagce wpadanie do nich plazéw i
innych drobnych zwierzat.

Prace zwigzane z wycinkg drzew i karczowaniem krzewdw nalezy prowadzié poza
okresem lggowym ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika.
W przypadku koniecznosci prowadzenia wycinki w okresie legowym, prace te nalezy
prowadzi¢ pod Scistym nadzorem przyrodniczym. W sytuacji wystgpowania gatunkéw
chronionych, gniazd ptasich lub budek legowych w obrebie drzew lub krzewdw
przeznaczonych do wycinki, prace nalezy wstrzymaé w celu uzyskania decyzji
derogacyjnej, zezwalajacej na czynnosci podlegajace zakazom w stosunku do
gatunkow objetych ochrona.

Drzewa i/lub krzewy znajdujace si¢ w bezposrednim otoczeniu planowanych prac
(ktorych nie przewiduje si¢ usuna¢) nalezy zabezpieczy¢é przed uszkodzeniem np.



1.3.

a. poprzez wydzielenie drzewa/krzewu polegajace na calkowitym ogrodzeniu
zwartym plotem powierzchni, na ktérych rosng drzewa wraz z powierzchniami
zajmowanymi przez korzenie, a nawet rzuty koron,

b. poprzez zabezpieczenie pnia drzewa w celu ochrony kory przed otarciami czy
ubytkami - oszalowanie pnia lub owinigcie go matami np. ze stomy; przy
zastosowaniu oszalowania z desek, nalezy zwrdci¢ uwage aby deski szczelnie
przylegaly na calej powierzchni pnia na wysokosci okolo 2 m (jesli jest to
mozliwe), dolna czg$é deski powinna by¢ wkopana, a jesli jest to niemozliwe to
obsypana ziemig lub dodatkowo zabezpieczona drutem,

c. poprzez zabezpieczenie systemu korzeniowego w wykopach. W obrebie korony
drzewa wykop wykonywany bedzie recznie,

d. poprzez zabezpieczenie konaréw drzew przez np. podwigzanie najnizszych czy
tez nisko ulozonych galezi, konaréw do nadleglych lub podparcie podporg tak
aby nie uszkodzi¢ ich kory.

9. Po zakonczeniu prac budowlanych teren nie zajety pod inwestycje nalezy przywrécic¢
do stanu pierwotnego.

Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktéorych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1 i 10 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko:

W dokumentacji shuzacej do wydania ww. decyzji nalezy uwzgledni¢ nastepujace
rozwigzania chronigce srodowisko:

1. Wody opadowe i roztopowe pochodzgce z obwodnicy Podle¢za przed odprowadzeniem
do koncowych odbiornikéw nalezy oczyszcza¢ w osadnikach zawiesin.

2. Projektowane wzdluz obwodnicy Podleza rowy drogowe winny posiada¢ pojemnosé
umozliwiajaca retencjonowanie nadmiaru wéd opadowych i roztopowych do nich
odprowadzanych.

3. Wody opadowe i roztopowe pochodzace z projektowanej obwodnicy Niepolomic,
ujete w system kanalizacji deszczowej przed odprowadzeniem do odbiornikéw nalezy
oczysci¢ w zakresie zawiesiny i substancji ropopochodnych np. w separatorach
substancji ropopochodnych z osadnikami.

4. Obiekty mostowe winny posiadaé parametry umozliwiajace swobodne
przeprowadzenie wod powodziowych.

5. Nowe koryto potoku Zakrzowek (Bogustawa) winno posiadaé parametry
maksymalnie zblizone do koryta naturalnego na przektadanym odcinku.

10. Nalezy zaprojektowa¢ pochlaniajagce ekrany akustyczne w nastepujacych

lokalizacjach:
a. zabudowa przy ul. Grabskiej, poczatek ok. km 5+030, dlugosé¢ 134,3 m, wys.
2,5 m;

b. zabudowa Plaszowska 41, poczatek ok. 50 m od skrzyzowania skanalizowanego
w ciagu ul. Plaszowskiej, dtugos¢ 62,0 m, wys. 3,5 m;
c. zabudowa Kolejowa 20, poczatek ok. km 6+850, dtugosé¢ 66,0 m, wys. 3,5 m;
b. zabudowa Kolejowa 21, 21A, 23, poczatek ok. km 0+170 w ciggu ul. Kolejowej-
Portowej, dtugosé¢ 113,0 m, wys. 3,5m
11. Przy ul. Kolejowej poczawszy od skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowaniu z
ul. Wimmera i Portowa (km 6+974) do skrzyzowania z ul. Brzeska (km 7+422,5)



zaplanowano realizacje tzw. ,,cichej nawierzchni”, dla ktérej przyjeto skuteczno$é na
poziomie -5 dB.

12. Rowy do odprowadzania wody opadowej 2z nasypéw i wykopéw korpusu drogi
powinny mie¢ skarpy o mozliwie matym spadku nie wigkszym niz 1:1,5; zabrania sie
stosowania tzw. ,.korytek krakowskich”.

13. Zdjeta urodzajng warstwe gleby (tzw. humus) nalezy ulozyé w pryzmy, a p6zniej
wykorzysta¢ ja do rekultywacji terenu. Odhumusowanie powinno sie wykonywaé od
$rodka ku brzegom zajmowanego terenu w terminie pomiedzy 15 sierpnia a korficem
lutego.

14. Do zadarniania skarp i innych powierzchni biologicznie czynnych nalezy stosowaé
mieszanki traw gatunkéw rodzimego pochodzenia.

15. W km 1+200-2+150 posadzi¢ drzewa w formie jednorzedowych zadrzewien. Pod
zadrzewienia i zakrzewienia nalezy wykorzysta¢ takze inne miejsca bw obrebie pasa
drogowego, nadajgce si¢ pod ten cel. Drzewa nie powinny rosngé od siebie w
odleglosci mniejszej niz 8 m. Do nasadzefi nalezy wykorzystaé gatunki rodzime.
Material sadzeniowy powinien by¢ bardzo dobrej jakosci. Obwdd drzew nie moze by¢
mniejszy niz 12 cm. Drzewa nalezy sadzi¢ w okresie wczesnej wiosny lub pdznej
jesieni. Posadzone drzewa powinny by¢ zabezpieczone przynajmniej jednym palikiem
(podwigzane). Drzewa nalezy sadzi¢ w doly o wielkosci réwnej lub wigkszej
podwojnej wielkodci bryly korzeniowej. Korzenie nalezy obsypaé ziemig urodzajna.
Po posadzeniu drzew nalezy je podlewaé w okresach niedoboru wilgotnosci w glebie
przez okres 1 roku; nalezy zapewni¢ pielegnacj¢ drzew prze okres 5 lat obejmujaca
ksztaltowanie pokroju drzew za pomoca cieé, pielegnacje gleby wokét drzewa,
nawozenie, poprawianie zabezpieczen (palikow i wigzan, ostonek zabezpieczajacych
przed obgryzaniem przez zwierzyn¢ plowa), podlewanie w okresach suszy,
ewentualne dosadzenia w miejscach wypadu drzew (zastapienie drzew martwych lub
silnie uszkodzonych). Ilos¢é posadzonych drzew nie moze byé mniejsza niz 181 szt.

16. Obiekty jednoprzestowe (mosty) zlokalizowane w km 0+382-0+426 i w km 1+695-
1+748 powinny pemi¢ funkcj¢ dolnego przejscia dla zwierzat $rednich (sarna, dzik).
Obiekty powinny mie¢ nastgpujgce parametry:

swiatlo pionowe mostu: >2,5 m

Swiatlo poziome: >6 m

wspolczynnik wzglednej ciasnoty: >0,7

szeroko$¢ paséw gruntowych (pélek ziemnych) przeznaczonych dla migracji zwierzat
ladowych nie powinna by¢ mniejsza niz podwdjna szerokosé koryta cieku,

rzgdna pélek powinna znajdowaé si¢ powyzej poziomu wody $redniej cieku,

¢ koryto cieku powinno znajdowa¢ si¢ w srodkowej czesci przejscia,

powierzchnia pélek ziemnych moze posiadaé¢ zmienng rzedng, pod warunkiem, ze w
kazdym punkcie zostanie zachowana wymagana wysoko$¢é minimalna 2,5 m,

nachylenie skarp koryta cieku w obrebie obiektu mostowego nie wicksze niz<1 : 2,
wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecia odwodnien i inng infrastrukturg powinny by¢
polozone w odleglosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia dolnego,

Spos6b zagospodarowania przejscia:

utworzenie na powierzchni suchego przejscia pod mostem warstwy gruntu o migzszosci
minimalnej > 0,3 m (zasypanie szczelin pomigdzy glazami frakcjg posrednia i gruntem
rodzimym),

wysiew gatunk6éw traw o $rednim i wysokim pokroju na powierzchni przejécia w zasiegu
strefy ustonecznionej,



IL

IIL.

17.

18.

14.

1.5.

e wprowadzenie nasadzen krzewdw i drzew w formie grupowej w obszarach naj$¢ na
przejscie, wedlug zasad okreslonych przez GDDKiA w opracowaniu pn. ,,Wytyczne
zakladania i utrzymania zieleni przydroznej na potrzeby Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad”,

e rozmieszczenia na powierzchni przej$cia kilku wigkszych glazéw (kilka/kilkanascie
sztuk), pojedynczo i w matych grupach,

e ogrodzenia muszg taczy¢ si¢ w sposob szczelny z czolem przejécia; ogrodzenia powinny
byé wykonane z materialéw dostatecznie odpornych na dzialalno$¢ warunkow
atmosferycznych, nadziemna wysokos$¢ ogrodzen nie powinna by¢ mniejsza niz 50 cm;
przy gornej krawedzi powinna znajdowaé si¢ przewieszka wychylona na zewnatrz o
szeroko$¢ 10 cm; ogrodzenie powinno byé zakopane w grunt na glebokos¢ minimum 10
cm; zewngtrzne zakonczenia ogrodzenia powinny mieé ksztatt litery U; najlepszym
rozwigzaniem sg betonowe elementy naprowadzajace wpasowane w nasyp drogowy.

e do umocnienia stokéw skarp oporowych i stromych nasypéw (potozonych w strefach
dostepnych dla zwierzat) wykorzystaé materiaty, ktére umozliwia wprowadzenie pokrywy
ro$linnej np. azurowe plyty betonowe o duzych oczkach,

e do umocnienia koryta cieku oraz korekty jego przebiegu pod mostem i w jego
bezposrednim sasiedztwie wykorzystaé luzny narzut kamienny i inne materiaty naturalne.

e zakonczenia pélek dla zwierzat musza by¢ w pelni polaczone z terenem otaczajacym
przejscie, umozliwiajagc swobodne przechodzenie wszystkich gatunkéw zwierzat; konicowe
odcinki pélek powinny posiadac¢ przebieg bez gwaltownych zataman (w pionie i
poziomie); w przypadku gdy do cieku zlokalizowanego na przejsciu uchodzg rowy
odwodnieniowe, potki muszg bezkolizyjne przeprowadzaé zwierzeta przez koryta rowow i
w tym celu konieczne jest skanalizowanie ujsciowych odcinkéw otwartych rowdw lub
zastosowanie szczelnych przekryc¢.

Do umocnienia brzegdéw koryta cieku Zakrzéwek wykorzysta¢ luzny narzut kamienny o

$rednicy 30-50 cm, na powierzchniach brzegéw kamiei powinien by¢ zlicowany, a

przestrzenie pomiedzy glazami powinny byé uzupelnione kruszywem o mniejszej $rednicy;

brzegi powinny mie¢ spadek nie wigkszy niz 1:1,5.

Ewentualne umocnienie dna cieku zaprojektowaé w taki sposéb, aby w czesci Srodkowe;j

zachowa¢ przeglebienie na niska wodg.

Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych:
Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystgpowania
powaznych awarii przemystowych.

Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na Srodowisko:
Nie stwierdzono transgranicznego oddzialywania inwestycji na srodowisko.

Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa
w art. 72 ust. 1 pkt 1 i 10 ustawy o ooS.

Przedsigwzigcie nalezy do rodzaju przedsigwzigé, dla ktérych moze byé utworzony
obszar ograniczonego uzytkowania. Ewentualny obszar ograniczonego uzytkowania
wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej.

Przedsiewzigcie wymaga naloZenia w decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt 1 i 10 ustawy o008, obowigzku przedstawienia analizy porealizacyjnej,
w zakresie oceny skutecznos$ci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie



ochrony przy obiektach wymagajacych ochrony przed halasem, w szczegélnosci dla
obwodnicy Podle¢za — posesje nr 591 i 18, dla obwodnicy Niepolomic — posesje
Plaszowska 41, Grabska 1, Kolejowa 20, 21, 21A, 23 oraz przy Centrum Szkolenia
Zawodowego, po uplywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej
przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania do
organu ochrony Ssrodowiska wlasciwego do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania, a takze organu wlasciwego do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

V. Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia:
Charakterystyke przedsigwzigcia zawiera ,,Zatacznik nr 1” do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Gmina Niepolomice wystgpita z wnioskiem z dnia 14.12.2016 r. o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod 6wczesng nazwa: ,,Budowa obwodnic
Podl¢za i Niepolomic w nowym przebiegu drogi wojewodzkiej nr 964 wraz z polaczeniem
Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej z sieciag drég migdzynarodowych” do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, ktéry na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) ustawy OOS byt
wlasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia. Wniosek ten zostat uzupelniony o braki formalne przez Pelnomocnika Inwestora
(Pana Konrada Pawla Turzanskiego (Matopolskie Biuro Konsultingowo — Marketingowe — ochrona
$rodowiska s.c.), przy pismie z dnia 04.01.2017 r.

Do wniosku dotgczono:

o 3 egzemplarze karty informacyjnej przedsigwziecia wraz z jej zapisem na elektronicznym
nos$niku danych,

o poswiadczong przez wlasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej, obejmujgcg przewidywany
teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujacg obszar, na ktéry
bedzie oddziatywaé przedsigwziecie,

e mape w skali zapewniajacej czytelno$é przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie,
wraz z zapisem mapy w formie elektroniczne;j,

o wpisy z wykazu dzialek ewidencyjnych wydane przez Staroste Wielickiego,

e pelnomocnictwo dla Pana Konrada Pawta Turzanskiego (Matopolskie Biuro Konsultingowo
— Marketingowe — ochrona Srodowiska s.c.), reprezentujgcego Gmine Niepotomice, z dnia
02.01.2017r.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne, kwalifikuje si¢ do II grupy przedsiewzie¢ zgodnie z
§ 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016, poz. 71).

W obrebie obszaru inwestycji zlokalizowana jest linia kolejowa, ktora przebiega przez dziatki
stanowiace teren zamkniety PKP tj. dziatki nr 7/1, 7/2, 192/19, 192/26, 197/1, 240, 1433 obr.
Podl¢ze. Ponadto, przedsigwzigcie dotyczylo pierwotnie m.in. rozbudowy wezta drogowego w ciggu
autostrady A4 Krakéw — Tarnéw na odcinku Wezel Krakéw Wieliczka — Wezet Targowisko. Dla
przedsiewzieé tych stosownie do zapisow art. 63 ust. 1, w zwiazku z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) oraz p)
ustawy OOS wymagane jest ustalenie obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsiewzigcia na srodowisko przez wlasciwego regionalnego dyrektora ochrony srodowiska.



Kompletna dokumentacja pozwolila na wszczgcie przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Krag stron postgpowania przyjeto zgodnie z granicami obszaru oddziatlywania
inwestycji, zaznaczonymi na zalaczonych do wniosku mapach. Na podstawie przedlozonych map
ewidencyjnych oraz wypisOw z rejestru gruntéw (uproszczony wypis z rejestru gruntéw wydany
przez Staroste Wielickiego), ustalono, ze liczba stron postgpowania przekracza 20. Zatem, zgodnie
z art. 74 ust. 3 ustawy OOS, zastosowano przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego,
moéwigcy o zawiadamianiu stron poprzez obwieszczenie. Pismem z dnia 12.01.2017 r. znak:
00.4200.7.2016.ASu Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie powiadomil strony o
wszczeciu postepowania. Zawiadomienie zostalo wywieszone prawidlowo na tablicy ogloszen
Urzedu Miasta i Gminy Niepolomice oraz na tablicy ogloszeni RDOS w Krakowie, a takze w
Biuletynie Informacji Publicznej tut. Dyrekcji. Ponadto, informacja o wszczeciu postepowania
zamieszczona byla w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji o
Srodowisku.

RDOS w Krakowie réwnoczesnie wystapit do Matopolskiego Panstwowego Wojewodzkiego
Inspektora Sanitarnego, o wydanie opinii w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko i ewentualnego ustalenia zakresu raportu.

Malopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny pismem z dnia 16.02.2017 r. znak:
NS.9022.10.27.2017 wydal opini¢ stwierdzajac, iz przedmiotowe przedsiewziecie wymaga
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko i opracowania raportu w zakresie okreslonym
w art. 66 ustawy OOS ze szczeg6lnym uwzglednieniem oddziatywar na zdrowie i zycie ludzi.

W dniu 16.02.2017 r. Pelnomocnik Inwestora uzupelit wniosek o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia o trzy dziatki
o nr ewid.: 210/3, 210/7, 1227 obr. 0003 Podleze. Pozostate numery dzialek pozostajg bez zmian.
Bioragc pod uwagg opini¢ Malopolskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego o
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowej inwestycji na $rodowisko i
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu inwestycji na $rodowisko, tut. Organ uznal, ze opisany
powyzej zakres uzupelnienia wniosku nie wplynie na tres¢ ww. opinii i nie wystgpowal ponownie o
opini¢ dla przedmiotowej inwestycji.

Po wnikliwej analizie Karty informacyjnej przedsigwzigcia, biorgc pod uwage ww. opinie
sanitarna, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wydal postanowienie znak:
00.4200.7.2016.ASu z dnia 06.03.2017 r. o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia, okreSlajagc zakres raportu oddzialywania na
srodowisko, a takze zawiadomil wszystkie strony postgpowania o jego wydaniu. Zawiadomienie o
przedmiotowym postanowieniu zamieszczone bylo prawidlowo na tablicach ogloszei RDOS w
Krakowie oraz Urzedu Miasta i Gminy Niepotomice. Ponadto, informacja o wydaniu powyzszego
postanowienia zostala zamieszczona w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie dostepnym wykazie
danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Pelnomocnik Inwestora, przy pi$mie z dnia 20.03.2017 r. przedlozyt raport o oddziatywaniu
przedmiotowego przedsigwzigcia na Srodowisko (dalej raport o0o0$), sporzadzony przez zespoét
autorski: dr Konrad Pawel Turzanski — koordynator projektu, dr inz. Katarzyna Kromka, mgr inz.
Mariusz Krawczyk, mgr Jerzy Osiejko. Ponadto, przy pismie z dnia 20.07.2017 r. Pelnomocnik po
zweryfikowaniu numeréw dziatek ewidencyjnych z zakresem wniosku, zaktualizowat list¢ dziatek
objetych planowang inwestycjg. Raport oo$ zostal uzupeliony merytorycznie przy pismach z dnia
24.08.2017 r. oraz 19.10.2017 r.

Na podstawie art. 80 ust. 2 ww. ustawy, drogi publiczne zwolnione sg z koniecznosci
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.



W ramach planowanego przedsigwzigcia Inwestor pierwotnie wnioskowal o wydanie decyzji
srodowiskowej dla:

1. Podzadanie I - Budowa dodatkowego wezta drogowego w ciggu autostrady A4 Krakéw — Tarnéw
na odcinku Wezel Krakow Wieliczka — Wezel Targowisko,

2. Podzadanie II - Budowa zachodniej obwodnicy Podleza,

3. Podzadanie III — Budowa obwodnicy Niepotomic poprzez zmiane przebiegu drogi wojewddzkiej
nr 964 w miejscowosci Niepolomice obejmujaca modernizacje drég gminnych ul.
Kwiatkowskiego, ul. Wimmera oraz fragment ul. Kolejowej pomiedzy skrzyzowaniami
z ul. Portows oraz ul. Brzeskg (droga krajowa — DK 75).

Niemniej jednak, w toku postepowania Pelnomocnik Inwestora zmienil zakres inwestycji,
wylaczajac z niej Podzadanie I oraz zmieniajagc nazwe inwestycji z dotychczasowej: ,.Budowa
obwodnic Podl¢za i Niepotomic w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr 964 wraz z polaczeniem
Niepotomickie;j Strefy Inwestycyjnej z siecia drég miedzynarodowych” na nowsg: ,.Budowa
obwodnic Podleza i Niepolomic w nowym przeblegu drogi wojewédzkiej nr 964 stanoqucych
potaczenie Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej z siecig drég migdzynarodowych”.

Podzadanie II - Budowa obwodnicy Podleza:

Jest to budowa odcinka drogi jednopasowej klasy G o szerokosci 2 x 3,5 m plus obustronne
pobocze gruntowe 1,25 m, miedzy wezlem autostrady A4 a Niepolomicks Strefs Inwestycyjna.
Obwodnica bgdzie biegla w nasypie z obustronnymi rowami. Poczatek obwodnicy przyjeto w km
0+042,61 — skrzyzowanie skanalizowane przy nowobudowanym wezle na autostradzie A4.
Obwodnica poczatkowo biegnie tukiem w celu odbicia od autostrady, a nastepnie w kierunku
pémocnym. Nastepnie droga przekracza potok Zakrzéwek (Bogustawa) w km 0+382 — 0+426 i dalej
biegnie wzdhiz jego brzegéw do miejscowosci Rudzice, gdzie w km 0+697,44 zostato
zaprojektowane skrzyzowanie skanalizowane. Dalej droga biegnie wzdtuz terenéw PKP, a nastepnie
wznosi si¢ w celu przejscia nad magistrala kolejowa w km ok. 1+049,05 — 1+194,75 oraz odbija
réwnolegle do istniejacej tacznicy kolejowej w kierunku wschodnim. Nastepnie planowana droga
biegnie réwnolegle do rzeki Podl¢zanka oraz przekracza rzeke w km ok. 1+726,75. Projektowana
obwodnica wlacza si¢ w tuku w istniejaca Poludniowa Obwodnic¢ Niepolomickiej Strefy
Inwestycyjnej — ul. Kwiatkowskiego (przechodzac w Podzadanie nr III) w km 2+145.55. Catkowita
dhugos¢ obwodnicy wyniesie 2+102,94 km.

W ramach obwodnicy Podleza przewidziano budowe dwoch obiektéw mostowych: nad
potokiem Zakrzowek (Bogustawa) o dtugosci ok. 44 m oraz nad potokiem Podlezanka o dtugosci ok.
53 m. Obiekty wykonane zostang w jednym etapie. W zwiazku z budowa mostéw konieczne bedzie
umocnienie skarp potok6w w rejonie projektowanych obiektéw.

Realizacja przedsigwzigcia wigzaé si¢ bedzie z konieczno$cig odcinkowego przelozenia i
wyregulowania trasy potoku Zakrzéwek (Bogustawa). Prace prowadzone bedg na dwéch odcinkach:
w rejonie projektowanego obiektu mostowego na dhugosci ok. 75 m (wyprostowanie koryta rzeki)
oraz w rejonie skanalizowanego skrzyzowania we wsi Rudzice na dlugosci ok. 95 m (przetozenie
koryta rzeki). Wlot i wylot z projektowanych odcinkéw regulacji i przelozenia koryta potoku
zostanie dostosowany do parametréw przekroju poprzecznego istniejacego koryta, Prace zwigzane z
przetozeniem potoku Zakrzéwek (Bogustawa) prowadzone bedg etapowo — w pierwszej kolejnosci
»ha sucho” wykonane zostanie nowe koryto, z utrzymaniem przeptywu w dotychczasowym korycie,
nastgpnie po skierowaniu wody do nowego koryta dotychczasowe koryto bedzie stopniowo
zasypywane od strony wody gome;j.

Prace umocnieniowe w obrgbie potoku Podliezanka (obiekt mostowy) prowadzone beda w
spos6b niepowodujacy utrudnienia w swobodnym przepltywie wod oraz poza okresami ewentualnych
wezbran. Nie przewiduje si¢ przekladania badZ regulowania koryta potoku Podlezanka. Diugosé
umacnianego odcinka potoku wyniesie ok. 50 m.



Prace zwigzane z umacnianiem skarp ciekow oraz nasypéw drég w obrebie ciekéw beda
prowadzone tak, aby nie ingerowa¢ w koryto ciekdw. Koryta ciekéw zostang zabezpieczone od
dolnej krawedzi brzegu np. poprzez zastosowanie tymczasowych grodzi na czas rob6t budowlanych.

Przejscie nad terenami kolejowymi PKP realizowane bedzie za pomoca obiektu o schemacie
statycznym belki ciaglej podpartej przegubowoZagospodarowanie pomostu jest dostosowane do
przekroju drogowego planowanej obwodnicy.

W ramach projektowanej koncepcji obwodnicy Podleza zaprojektowano przebudowe sieci
elektroenergetycznej, teletechnicznej, gazowej i wodociggowej. Ponadto zostanie wybudowane
o$wietlenie oraz kanalizacja deszczowa w rejonie skrzyzowania w miejscowos$ci Rudzice.

Budowa obwodnicy Niepolomic:

Projektowana obwodnica Niepolomic realizowana bedzie w $ladzie istniejacych drog
gminnych: ul. Kwiatkowskiego, ul. Wimmera, fragmentu ul. Kolejowej pomiedzy skrzyzowaniami z
ul. Portowsg oraz ul. Brzeska. W ramach przedmiotowego zadania przewidziano:

— zmian¢ charakterystyki i parametrow technicznych drogi ul. Kwiatkowskiego, ul. Wimmera oraz
fragmentu ul. Kolejowej odpowiadajgcg wymaganiom drogi wojewddzkiej;

— obustronne odtworzenie rowdw na odcinku ul. Kwiatkowskiego i ul. Wimmera;

— remont nawierzchni wraz z ewentualng wymiang warstw konstrukcji nawierzchni na catym
odcinku.

— zapewnienie odwodnienia drogi ul. Kolejowej na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ul.
Portowa oraz ul. Brzeska;

— budowe ciagu pieszo-rowerowego wzdhuz ul. Kwiatkowskiego na odcinku ul. Trawniki do ul.
Diesla stronie péinocnej;

— budowe chodnika wzdtuz ul. Kolejowej od ul. Portowej do ul. Brzeskiej (DK75) po stronie
zachodniej oraz na czesci ul. Wimmera przed skrzyzowaniem z ul. Kolejowsg;

— przebudowe oraz budowe zatok autobusowych;

— remont wraz z regulacjg wysokosciowg zjazdow publicznych oraz indywidualnych;

— budowe kanalizacji deszczowej w obrgbie skrzyzowan oraz na odcinku projektowanych
chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych;

— remont i przebudowe istniejacych elementéw odwodnienia (przepusty, $cieki betonowe);

— budowe oraz przebudowe istniejacych obiektéw inzynierskich (przepusty pod jezdnia, $ciany
oporowe, Scianki czolowe);

— budowe systemu oswietlenia skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych oraz odcinkow przejsciowych
przed przejsciami dla pieszych;

— budowe ekrandéw akustycznych

— budowe oraz przebudowe istniejacych elementéw bezpieczefistwa ruchu drogowego (bariery,
balustrady)

— przebudowe skrzyzowan: ul. Kwiatkowskiego z ulicg Grabska, skrzyzowania ul. Kwiatkowskiego
z ul. PéHanki, ul. Kwiatkowskiego z ul. Diesla oraz ul. Trawniki, ul. Kwiatkowskiego z ul.
Wimmera, ul. Wimmera z ul. Wodng oraz ul. Fabryczna, ul. Wimmera z ul. Portows oraz ul.
Kolejowa, ul. Kolejowej z ul. Brzeska (DK75) — jako skrzyzowania skanalizowane.

Przedmiotowe przedsiewzigcie nie koliduje z zadnymi obiektami budowlanymi, nie przewiduje
si¢ zatem zadnych prac rozbidrkowych w zakresie budynkéw i budowli, zarbwno na odcinku
planowanej obwodnicy Podleza jak i obwodnicy Niepolomic.

W przypadku przedmiotowego przedsiewzigcia z uwagi na koniecznosé zachowania powigzan z
istniejgca siecig drogowsa, autorzy dokumentacji odstgpili od proponowania innych wariantéw
lokalizacyjnych. Planowana inwestycja rozpatrywana byla natomiast w dwoch wariantach
technicznych tj. opisanym powyzej wariancie proponowanym przez wnioskodawce oraz w wariancie
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alternatywnym. Dla obwodnicy Podleza przedstawiony w raporcie 0o$ wariant alternatywny rdézni
si¢ od wariantu proponowanego przez wnioskodawce przede wszystkim zastosowaniem innej
infrastruktury drogowej, przelozeniem potoku Zakrzéwek (Bogustawa) na dlugosci wiekszej — 250
metré6w oraz budowg innego obiektu na rzece Podlezance w postaci tubosider-a (przepustu). Finalnie
do realizacji wybrano rozwigzanie proponowane przez wnioskodawce, ktére zapewnia optymalne
warunki projektowe trasy obwodnicy (w tym brak znaczacego oddzialywania na srodowisko, jak
najmniejsza iloS¢ miejsc kolizyjnych z obecng infrastrukturg, optymalne umiejscowienie
infrastruktury wzgledem zabudowy mieszkalnej) oraz z uwzglednieniem uwarunkowan techniczno —
ekonomicznych.

Ponadto, na etapie opracowywania koncepcji przedsi¢wziecia analizowano wariant zwigzany z
korekta przebiegu drogi wykluczajaca przelozenie rzeki (potoku) Zakrzéwek (Bogustawa), wariant
ograniczajgcy przetozenie rzeki potoku Zakrzéwek (Bogustawa) lub innych prac w cieku do
odcinkéw bezposrednio kolidujacych z przebiegiem drogi. Jednak ze wzgledu na zwigkszenie
kretosci drogi oraz pogorszenie warunk6w bezpieczefistwa ruchu drogowego, na sgsiednim
skrzyzowaniu wynikajace ze wzgledu na zwigkszenie kata skrzyzowania odstgpiono od tego
przebiegu trasy drogi. Takie rozwigzanie nie jest mozliwe ze wzgledu na warunki bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Docelowa przedmiotowa droga bedzie drogg wojewddzka, dla ktérej musza byé
spelnione odpowiednie uwarunkowania techniczne, w tym wyprofilowanie pod odpowiednim kgtem,
uwzgledniajace wymagania stawiane drogom wojewodzkim.

W przypadku modernizowanej czgsci istniejacych lokalnych drég (rejon ul. Kwiatkowskiego i
Wimmera, Kolejowa) - obwodnica Niepolomic - nie przewidziano innych wariantéw
przedsigwzigcia, gdyz usytuowanie przebudowywanej drogi $cisle zwigzane jest z jej aktualng
lokalizacja.

Autorzy raportu przeprowadzili analiz¢ wariantéw, ktora uwzgledniata nie tylko wzgledy
przyrodnicze (efekt bariery i wplyw na przyrode ozywiong), ale réwniez pozostale aspekty
Srodowiskowe takie jak wplyw zaréwno infrastruktury drogowej jak i ruchu drogowego na
powietrze i klimat, powierzchni¢ ziemi, wody powierzchniowe i podziemne, populacje ludzks, dobra
materialne, krajobraz, a takze analiz¢ efektywnosci ekonomicznej. Dla wszystkich analizowanych
wariantdw, bioragc pod uwage charakter przedsigwziecia oraz rozpatrujgc wszystkie rodzaje
zwigzanych z jego realizacja potencjalnych zagrozen dla srodowiska, nie stwierdzono mozliwosci
wystgpowania pomi¢dzy w/w elementami wzajemnych oddziatywan, ktére mogltyby wptynaé na
wzmozone i wspélne negatywne oddziatywania przedsigwziecia na $rodowisko. Z punktu widzenia
ochrony przyrody i srodowiska rozpatrywane jako realistyczne warianty przedsiewzigcia byly
rownorzedne. Dotyczy to w szczegblnosci potencjalnego oddziatywania na systemy przyrodnicze. W
zadnym z wariantéw nie zachodzi potrzeba rozbidrek zabudowy. Réwniez istniejagcy wiadukt w
ciggu autostrady pozostaje niezmieniony. Biorgc powyzsze pod uwage do realizacji wybrano wariant
proponowany przez wnioskodawce, jako najkorzystniejszy dla srodowiska.

Wariant proponowany przez wnioskodawce zapewni optymalne skomunikowanie okolicznych
terenéw, Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej, z istniejaca juz w tym rejonie siecig drég, w tym z
autostrada A4 oraz nowobudowanym wezlem autostradowym w Podiezu. Koniecznosé realizacji
przedsigwzigcia wynika z dynamicznie rozwijajacej sie strefy inwestycyjnej w Niepolomicach oraz
bardzo duzego obcigzenia ruchem cigzarowym (intensywna eksploatacja drog lokalnych, drogi
wojewodzkiej 964 i drogi krajowej 75), co powoduje degradacje nawierzchni drég, pekanie $cian
budynkéw polozonych w sasiedztwie drog, zagrozenie dla ruchu pieszego i rowerowego oraz
utrudnia ptynno$¢ ruchu.

Planowana obwodnica Podl¢za zlokalizowana bedzie w duzej czgSci na teremach juz
przeksztatconych lub nieuzytkach, ktére nie stanowia znaczacej wartosci przyrodniczej. Cze$¢ trasy
bedzie ulokowana na terenach zielonych — okoto 40 % terenu przeznaczonego pod inwestycje (zielen
niska, krzewy, pojedyncze drzewa, nieuzytki).
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W najblizszej okolicy terenu realizacji planowanej obwodnicy Podl¢za znajduja si¢: autostrada
A4 wraz z nowobudowanym wezlem autostradowym w Podlezu, tereny zieleni niskiej, pola
uprawne, potok Zakrzowek (Bogustawa), budynki mieszkalne (najblizej polozone to okolo 50
metrow na wschod od trasy obwodnicy — adres: Podlgze 591 oraz okoto 70 na zachéd, adres: Podleze
18), droga gminna, PT Podl¢ze wraz z liniag wysokiego napigcia, linia kolejowa nr 091 Krakow —
Medyka, rzeka Podlezanka, tereny rolnicze oraz zielone.

Planowana obwodnica Niepotomic przebiega $ladem istniejgcych drog m. in. przechodzac
obok istniejacych  zakladow MAN Trucks Poland (ul. Kwiatkowskiego) oraz zabudowy
magazynowo — produkcyjnej. W obrebie ciggu drogi wystepuje zielen urzadzona niska (trawy). W
obrebie ul. Wimmera i ul. Kolejowej wystepuje zabudowa produkcyjna — ustugowa, mieszkaniowa,
oraz tereny zieleni niskiej urzadzonej (trawy). Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ przy
skrzyzowaniu skanalizowanym ul. Wimmera z ul. Grabska i ul. Grunwaldzkg. W/w tereny sg silnie
przeksztalcone i nie posiadaja znaczacych waloréw przyrodniczych i krajobrazowych.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w raporcie o oddzialywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko okreslono oddzialywania i zagrozenia Srodowiska zwigzane z realizacja i eksploatacja
przedsigwziecia. Przeprowadzone analizy pozwolily na zaproponowanie srodkéw zapobiegawczych i
minimalizujgcych potencjalne negatywne oddzialywania na etapie realizacji oraz eksploatacji
przedmiotowej inwestycji.

Odwodnienie obwodnicy Podleza zostalo zaprojektowane jako powierzchniowe poprzez
nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podluznych z odprowadzeniem wody do
projektowanych rowéw po obydwu stronach drogi. Projektowane rowy odprowadzajace wody
opadowe, ze wzgledu na konieczno$¢ ograniczenia ilosci wod odprowadzanych do odbiornikéw do
ilosci jak z terendw zielonych (wspélczynnik sptywu 0,1), beda pelnié rowniez funkcje zbiornikéw
retencyjnych. Wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do konicowych odbiornikéw bgda
oczyszczane w osadnikach. Docelowym odbiornikiem woéd opadowych bedg rzeka Podlezanka i
potok Zakrzéwek (Bogustawa). Wody opadowe i roztopowe z obiektow mostowych nad potokami
Zakrzowek (Boguslawa) iPodlezanka beda odprowadzane powierzchniowo do sciekow
przykraweznikowych i dalej poprzez S$ciek stokowy do rowu przydroznego. Wody opadowe
iroztopowe z estakady nad torami kolejowymi poprzez wpusty mostowe odprowadzane beda do
kolektora deszczowego, nastgpnie poprzez studzienke zlokalizowang poza obrysem obiektu
odprowadzane bedg do rowu przydroznego. Dla zapewnienia prawidlowego odprowadzania wod
opadowych i roztopowych z projektowanej obwodnicy w rejonie skrzyzowania w km 0+700
wybudowana zostanie kanalizacja deszczowa. Kanalizacjg t3 odprowadzane beda wody opadowe i
roztopowe pochodzace z tarczy skrzyzowania, jak réwniez z przydroznych rowéw obwodnicy.
Kanalizacja bedzie miata wylot bezposrednio do potoku Zakrzéwek (Bogustawa). Krotkie odcinki
kanalizacji deszczowej wykonane zostang réwniez w miejscach przekroczenia rowéw przez waty
przeciwpowodziowe (ujscie do potoku Podiezanka).

Budowa obwodnicy w znacznej czgsci w nasypach nie wplynie negatywnie na mozliwo$é
odprowadzenia wod opadowych z terendw przyleglych polozonych po przeciwnej jej stronie w
stosunku do ciekéw wodnych. Woda z terendw przyleglych do nasypéw bedzie odprowadzana
rowami przydroznymi do planowanych odbiornikéw na wody opadowe z odwodnienia drog.

Odwodnienie obwodnicy Niepolomic zaprojektowane zostato jako powierzchniowe poprzez
nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podluznych z odprowadzeniem wody do
istniejgcych i projektowanych rowdéw/kanalizacji po obydwu stronach drogi. Wody opadowe i
roztopowe odprowadzane beda do: istniejacych rowdéw drogowych (rowy przeznaczone do
odmulenia/regulacji wysokosciowej), projektowanych rowow drogowych, istniejacych rowdéw
melioracyjnych, istniejgcej kanalizacji deszczowej, projektowanej kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe przed odprowadzeniem do docelowego odbiornika, jakim jest i nadal bedzie rzeka
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Drwinka, beda podczyszczane w separatorach ropopochodnych z osadnikiem (urzadzenia
oczyszczajace zamontowane zostang na wylotach planowanej kanalizacji, natomiast nie przewiduje
si¢ zastosowania urzadzen oczyszczajacych na wylotach z istniejacych i projektowanych rowow).
Nie przewiduje si¢ koniecznosci retencjonowania wéd opadowych.

Budowa obwodnicy Niepolomic nie bgdzie wigza¢ sie z jakakolwiek ingerencjg w koryta
ciekow.

Calos¢ przedsigwzigcia realizowana bedzie w zlewni 3 jednolitych cze$ci wod
powierzchniowych — JCWP Podl¢zanka, (PLRW2000162137769), JCWP Drwinka z doptywami
(PLRW20002621379899), JCWP Wisla od Podlezanki do Raby (PLRW200019213799). Zgodnie z
Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly stanowigcym zalacznik do
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016r., w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. 2016 poz. 1911) JCWP Wista od Podl¢zanki do Raby
posiada status silnie zmienionej czgsci wod, pozostate ww. JCWP posiadajg status naturalnych czesci
wod. Stan JCWP Drwinka z doplywami oceniany jest jako dobry i nie jest ona zagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celu Srodowiskowego tj. dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ekologicznego.
Natomiast stan pozostalych dwoch JCWP oceniany jest jako zly i sg one zagrozone ryzykiem
nieosiggnigcia celéw sSrodowiskowych tj. dobrego stanu chemicznego oraz dobrego stanu
ekologicznego (JCWP Podlezanka) lub dobrego potencjalu ekologicznego, a takze zapewnienie
mozliwosci migracji organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego — Wislta od Raby do
Podlezanki (JCWP Wista od Podlgzanki do Raby). Dla JCWP Podleznka zastosowano derogacje
4(4)-1, a termin osiagnigcia celu $rodowiskowego przesunieto na rok 2021. Dla JCWP Wisla od
Podlgzanki do Raby zastosowano derogacje 4(5)-1 i 4(5)-2, termin osiggniecia celu $rodowiskowego
réwniez przesuni¢to na 2021r.

Przedsigwzigcie realizowane bgdzie w obrgbie jednolitej czesci wod podziemnych — JCWPd nr
148 (PLGW2000148). Stan JCWPd nr 148 oceniany jest jako dobry. JCWPd nr 148 nie jest
zagrozona ryzykiem nieosiagni¢cia wyznaczonego celu srodowiskowego tj. dobrego stanu
iloSciowego i dobrego stanu chemicznego.

Planowany zakres prac nie bgdzie powodowat ingerencji w §rodowisko gruntowe w sposéb
moggcy wplywaé na poziom oraz stan chemiczny wdd podziemnych. Etap funkcjonowania projektu
nie bedzie zwigzany z poborem wdd podziemnych. Odcinkowe umocnienie potoku Podlezanka, a
takze umocnienie oraz przetozenie potoku Zakrzoéwek (Bogustawa) nie spowoduje utraty ich funkcji
ekologicznych. Oddzialywanie, ktore wystapi na etapie prowadzenia prac bedzie miato charakter
krétkotrwaly i odwracalny, niemajacy wplywu na ocene stanu JCWP. Jako$¢ wéd opadowych i
roztopowych odprowadzanych do odbiornikéw bedzie spelniata obowigzujace normy. Dlatego tez
stwierdza si¢, Ze realizacja przedsigwzigcia nie wplynie negatywnie na mozliwosé osiaggniecia celow
srodowiskowych wyznaczonych dla JCWP i JCWPd, w obrebie ktérych bedzie realizowane jak
réwniez nie pogorszy ich aktualnego stanu.

Faza realizacji inwestycji polega¢ bedzie na budowie drég stanowiagcych obwodnice Podlgza i
Niepolomic wraz z pelng infrastruktura towarzyszaca oraz modernizacja istniejacych drog lokalnych.
Realizacja przedsigwzigcia wigza¢ si¢ beda z pracami budowlanymi, z zastosowaniem maszyn i
urzagdzenr budowlanych oraz srodkéw transportowych. Prace budowlane beds mialy charakter
specjalistycznych robot budowlano-konstrukcyjno- montazowych. Realizacja obiektu wymagaé
bedzie prowadzenia niwelacji terenu, rob6t ziemnych dla fundamentéw oraz transportu materialéw i
clementéw budowlanych. Spowoduje to okresowe zwigkszenie ruchu pojazdéw na drodze
dojazdowej na teren realizacji przedsiewziecia.

Na etapie budowy wystgpowaé bedzie emisja hatasu, zwigzana z pracg ciezkiego sprzetu
podczas wykonywania prac budowlanych przez maszyny drogowe oraz podczas transportu tadunkéw
przez pojazdy cigzarowe. Rozwigzaniem zmniejszajacym oddzialywanie akustyczne na etapie
budowy jest ograniczanie u Zrédla poprzez stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w
elementy zmniejszajace emisj¢ hatasu do srodowiska, a takze wykonywanie prac budowlanych w
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mozliwie jak najkrétszym czasie, jedynie w porze dnia, tj. w godz. 6 — 22. Oddzialywanie

akustyczne na etapie realizacji bedzie krotkotrwale (front robét bedzie prowadzony odcinkami) i

ustapi po zakonczeniu prac budowlanych.

Na potrzeby opracowania raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na
$rodowisko przeprowadzono obliczenia, majagce na celu wyznaczenie ekwiwalentnego poziomu
emisji halasu za okres 16 godzin w dzien oraz 8 godzin w nocy, w oparciu o program komputerowy
SON2 zgodny z normg XPS 31-133, uwzgledniajac prognozowane nat¢zenie ruchu w porze dziennej
i nocnej. Zasigg oddzialywania akustycznego przedstawiono w dwoch okresach czasowych, dla roku
2018 oraz 2030. Przyjeto, ze natgzenie ruchu na poszczegdlnych odcinkach drogowych ksztattowaé
sie bedzie nastepujaco:

— obwodnica Podleza do ul. Kwiatkowskiego: ok. 275 poj./h w porze dnia oraz ok. 48 poj./h w
porze nocy dla roku 2018, ok. 373 poj./h w porze dnia oraz ok. 65 poj./h w porze nocy dla roku
2030,

— obwodnica Niepolomic w zaleznosci od odcinka: od ok. 192 do ok. 622 poj./h w porze dnia oraz
od ok. 34 do o. 108 poj./h w porze nocy dla roku 2018 oraz od ok. 276 do ok. 662 poj./h w porze
dnia oraz od ok. 48 do 0. 116 poj./h w porze nocy dla roku 2030.

W wyniku obliczen okreslone zostaty poziomy dzwieku w pasie woko6l drogi, ktérego
szeroko$¢ wynosita 500 m po obu stronach drogi, zatozono krok obliczeniowy réwny 10 m,
a poziom obliczen wynosit 4m w stosunku do okolicznego terenu. Uzyskane dla punktéw
wezlowych siatki wartosci postuzyly do wykreslenia map akustycznych. W zwigzku z wystgpieniem
zabudowy mieszkaniowej oraz szkoly wykonano réwniez obliczenia w punktach na elewacjach
wybranych budynkéw znajdujacych si¢ w danym rejonie (dla obwodnicy Podt¢za — posesje nr 591 i
18, dla obwodnicy Niepolomic — posesje Plaszowska 41, Grabska 1, Kolejowa 20, 21, 21A, 23 oraz
przy Centrum Szkolenia Zawodowego). :

Analizujac przebieg izofon réwnowaznego poziomu halasu dla zatozonych okres6w
obliczeniowych jak réwniez obliczenia w punktach na elewacjach budynkéw, mozna stwierdzi¢, ze
realizacja zachodniej obwodnicy Podle¢za, wprowadzajac nowe Zrddla akustyczne w otaczajagcym
terenie nie zmieni w znaczacym stopniu istniejgcego obecnie klimatu akustycznego i nie dojdzie do
przekroczen standardéw akustycznych na budynkach wymagajacych ochrony akustycznej.

W przypadku obwodnicy Niepolomic przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz na elewacjach
kilku budynkéw dochodzi do przekroczer standardéw akustycznych, w zwigzku z czym w celu
dochowania standardéw zastosowano pochlaniajagce ekrany akustyczne w nastepujacych
lokalizacjach:

- zabudowa przy ul. Grabskiej, poczatek ok. km 5+030, dtugo$é¢ 134,3 m, wys. 2,5 m;

- zabudowa Plaszowska 41, poczatek ok. 50 m od skrzyzowania skanalizowanego w ciggu ul.
Plaszowskiej, dhugos¢ 62,0 m, wys. 3,5 m;

- zabudowa Kolejowa 20, poczatek ok. km 6+850, dtugosé 66,0 m, wys. 3,5 m;

- zabudowa Kolejowa 21, 21A, 23, poczatek ok. km 0+170 w ciggu ul. Kolejowej-Portowe;j,
dlugosé 113,0 m, wys. 3,5m

Ponadto, przy ul. Kolejowej poczawszy od skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowaniu z
ul. Wimmera i Portowa (km 6+974) do skrzyzowania z ul. Brzeska (km 7+422,5) zaplanowano
realizacj¢ tzw. ,,cichej nawierzchni”, dla ktérej przyjeto skutecznos¢ na poziomie -5 dB.

Jak wykazaly analizy przeprowadzone przez autor6w raportu 00$, po zastosowaniu ww.
dziatann minimalizujgcych oddzialywanie akustyczne przedmiotowej drogi, wartosci dopuszczalne w
zakresie emisji halasu zostang dotrzymane dla wszystkich budynkéw, poza Centrum Szkolenia
Zawodowego, gdzie istnieje mozliwos¢ wystepowania niewielkich przekroczen. Centrum Szkolenia
Zawodowego jest budynkiem nowym, w ktérym zastosowano stolarke okienng o wspolczynniku
izolacji akustycznej nie mniejszym niz 26 dB(A). Ponadto, zgodnie z deklaracjg Burmistrza Miasta i
Gminy Niepotomice (pismo z dnia 22.05.217 r. znak: DIN 7013.9.2017) w ww. budynku zostanie
zamontowana klimatyzacja, co zminimalizuje konieczno$é otwierania okien podczas trwania zajgc.
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Biorgc pod uwage fakt, iz przekroczenia sa stosunkowo nieznaczne i zawierajg si¢ w granicach
dokladnosci prognozy, mozna przypuszczaé, iz standardy moga by¢é juz dochowane przy
planowanych zabezpieczeniach (cicha nawierzchnia, ograniczenie predkosci), stad zgodnie z
propozycja autoréw raportu odstapiono od zabezpieczenia tego terenu i budynku ekranem
akustycznym.

Niemniej jednak, w niniejszej decyzji nalozono na Inwestora obowigzek wykonania analizy
porealizacyjnej, ktéra poréwna ustalenia zawarte w raporcie i decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach z rzeczywistymi oddzialywaniami przedsigwzigcia na $rodowisko. Analize
porealizacyjna nalezy wykonac dla catosci inwestycji, z uwzglednieniem budynkéw wymagajacych
ochrony akustycznej, dla ktérych na etapie sporzadzania raportu oo wykonywano obliczenia, w tym
szczegblnie dla Centrum Szkolenia Zawodowego. Analize nalezy wykonaé po uptywie 1 roku od
oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania. Biorac pod uwagg zapisy art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, na
podstawie analizy porealizacyjnej, w sytuacji w ktdrej pomimo wprowadzenia §rodkéw ochrony
przed hatasem nie bgdzie mozliwosci dotrzymania standardéw w srodowisku w wyniku eksploatacji
przedmiotowej inwestycji, opracowana zostanie dokumentacja do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Realizacja przedsigwzigcia zarwno na etapie budowy jak i eksploatacji bedzie wprowadzata
zanieczyszczenia pylowo — gazowe do srodowiska.

Na etapie budowy podstawowym Zrédlem emisji substancji zanieczyszczajacych powietrze
bedzie praca urzadzen i maszyn takich jak np.: koparki, tadowarki, samochody cigzarowe, réwniarki,
walce drogowe, urzadzenia do rozscielania asfaltu itp., w ktérych pracujg silniki napedzane olejem
napedowym (lub rzadziej benzyna). Powietrze zanieczyszcza¢ mogg pyly unoszace si¢ z podloza w
trakcie pracy urzadzefi budowlanych i ruchu pojazdéw na budowie. Emisja substancji do powietrza
wystepujaca w fazie realizacji przedsigwzigcia bedzie wprowadzana do $rodowiska w sposéb
niezorganizowany, a czas jej wprowadzania bgdzie ograniczony do czasu prowadzenia prac
budowlanych (zanika wraz z zakonczeniem budowy).

W fazie eksploatacji, przedsigwzigcie bgdzie Zrédlem niezorganizowanej emisji substancji do
powietrza, powstajacej gtéwnie w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych sie po
projektowanej obwodnicy Podleza oraz Niepotomic, a takze migdzy innymi w wyniku $cierania sie
opon i unoszenia si¢ zanieczyszczen z powierzchni jezdni.

W obliczeniach wplywu planowanego przedsigewzigcia na stan zanieczyszczenia powietrza
uwzgledniono nastgpujace zanieczyszczenia emitowane przez samochody: dwutlenek azotu,
dwutlenek siarki, pyl zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5, tlenek wegla, weglowodory
alifatyczne, weglowodory aromatyczne, benzen, oléw. Obliczenia wielkosci emisji oraz symulacje
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen wykonano przy pomocy programu OpaCal3m autorstwa
Z.0.0. ,,EKO-SOFT”. Program ten bazuje na modelu CALINE3 oraz na Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz. 87). W obliczeniach uwzgledniono prognozy ruchu sporzadzone w
dwoch horyzontach czasowych: krotkoterminowa — 2018 r. i dilugoterminowa — 2030 r. W
obliczeniach wielkosci emisji zanieczyszczen uwzglednione zostalo m.in. obecne tto zanieczyszczen
(pismo znak: WM.7016.13.2017 z dnia 23.01.2017 r. Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie).

W wyniku obliczefi nie stwierdzono mozliwosci wystgpowania przekroczeri dopuszczalnych
wartodci stezen dla zadnej substancji, za wyjatkiem pylu PM2,5. Dla tej substancji dopuszczalna
wartos¢ stezenia Sredniorocznego jest juz w chwili obecnej przekraczana.

Dla obwodnicy Podleza zliczona warto§¢ maksymalna stezenia $redniorocznego pytu PM2,5
dla 2018 r. wynosi 0,288 pg/m3, a dla 2030 1. — 0,390 pg/m?, co stanowi odpowiednio 1,44% i 1,95%
dopuszczalnej wartosci stezenia tej substancji dla roku kalendarzowego. W przypadku obwodnicy
Niepotomic zliczona wartos¢ maksymalna st¢zenia Sredniorocznego pytu PM2,5 dla 2018 r. wynosi
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0,805 pg/m3, a dla 2030 r. — 0,846 pg/m?, co stanowi odpowiednio 4,0% i 4,2% dopuszczalnej
wartosci stezenia tej substancji dla roku kalendarzowego. Z kolei w przypadku pytu PM10 zliczone
maksymalne wartosci dla roku wynosza: w 2018 r. 0,996 pg/m?®, a dla 2030 r. — 1,046 pg/m?, co
stanowi odpowiednio 2,5% i 2,6% dopuszczalnej wartosci stezenia tej substancji dla roku
kalendarzowego. Rownoczesnie zaznaczy¢ nalezy, ze dla pylu PM10 nie wystepuja przekroczenia
wartosci dopuszczalnej usrednionej dla 1 godziny.

Z powyzszego wynika, ze udzial emisji z obwodnicy w catkowity poziomie zanieczyszczenia
powietrza pytem PM10 i PM2,5 na przedmiotowym obszarze nie jest znaczacy.

W zwigzku z powyzszym, biorac réwniez pod uwage, ze w bezposrednim sgsiedztwie
obwodnicy na przewazajacym obszarze nie wystepuje zabudowa mieszkalna i przeznaczona na staly
pobyt ludzi, mozna stwierdzi¢ ze emisja zanieczyszczeni motoryzacyjnych z tej trasy nie bedzie
zrodlem ponadnormatywnych i ucigzliwych dla ludzi pozioméw stezen zanieczyszczen w powietrzu
ani w bliskim, ani w dalszym horyzoncie czasowym.

Na podstawie analizy wynikéw obliczenn mozna uznac, ze realizacja planowanej inwestycji nie
spowoduje pogorszenia stanu czystosci powietrza w perspektywie do 2030 r. W skali wojewddztwa
malopolskiego wplyw przedmiotowego przedsigwzigcia na jakosS¢ powietrza nalezy ocenié¢ jako
pozytywny, z uwagi na uplynnienie ruchu i odcigzenie istniejacych drég lokalnych.

Charakter oraz skala przedmiotowego przedsiewziecia, nie spowoduje zmian warunkéw
klimatycznych na obszarze objetym planowanym przedsigwzigciem. Nie bedzie ono takze
powodowalo zwigkszenie emisji zanieczyszczenn mogacych mie¢ wplyw na zmiany klimatu. W
zwigzku z realizacjg przedsiewzig¢cia moze nastapi¢ zmiana warunkow termicznych — szczeg6lnie na
obszarach plaskich i otwartych, ale powinna si¢ ona ograniczyé wylacznie do obrgbu pasa
drogowego. Ponadto, w ramach przedsiewziecia przewidziano nasadzenia zieleni wysokiej, w
zwigzku z tym nie powinny pojawi¢ si¢ odczuwalne zmiany odnoszace si¢ do klimatu.

Sektor transportu jest szczegélnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady s$niegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysoka temperatur¢ oraz brak widocznosci (mgta, smog). Nastepujace w ostatnich latach zmiany
klimatyczne w naszym kraju tj. glbwnie wzrost $redniej temperatury dobowej, wzrost maksymalnego
opadu dobowego oraz liczby dni z opadami ekstremalnymi, predkosci wiatréw i skrocenie okresu
zalegania pokrywy $nieznej na gruncie, winny mieé¢ wplyw na poziom ryzyka podczas
projektowania, realizacji i eksploatacji infrastruktury drogowej. Wzrost temperatur oraz coraz
czesciej wystepujace susze moga staé si¢ przyczyng probleméw z utrzymaniem wilasciwego stanu
nawierzchni. Wysokie temperatury mogg doprowadzi¢ do powstawania uszkodzeri powierzchni
asfaltowej. Powstajace w ten sposob koleiny moga rzutowaé na procesy odprowadzania wod z
powierzchni jezdni. Na problemy w utrzymaniu drogi wptywa¢ moga dodatkowo intensywne opady
$niegu w okresie zimowym. Inwestor winien zatem odpowiednio dobra¢ materialy do budowy drég
i infrastruktury technicznej zardbwno na etapie projektowania jak i realizacji tak, aby na etapie
utrzymywania i eksploatacji zwigkszona byla odporno$¢ inwestycji na prognozowane zmiany
klimatu. O ile oddzialywanie zmian klimatu bedzie wplywaé na cale przedsigwziecie, to
oddzialywanie realizowanej inwestycji na klimat lokalny bedzie znikome.

W fazie realizacji inwestycji powstawaé¢ beda gtéwnie odpady z nastgpujgcych prac: robét
ziemnych, ulozenia nawierzchni drogi, usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, ktére beda
wymagaly przebudowy, ukladaniem nowej nawierzchni, wycinki drzew i krzew6w, funkcjonowania
zaplecza budowy. Gospodarka odpadami zorganizowana bedzie w sposéb umozliwiajacy ich
selektywne gromadzenie na terenie planowanego przedsigwzigcia na etapie jego realizacji i
likwidacji zaplecza budowy. Usuwanie odpadéw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne
powstajacych podczas prac budowlanych powierzone zostanie wyspecjalizowanej firmie
posiadajacej stosowne zezwolenia.

Faza eksploatacji nie bgdzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Beda to
gtownie odpady zwigzane z ruchem pojazdéw i ruchem pieszych. Stuzby eksploatacyjne podmiotu



16

odpowiedzialnego za zarzadzanie droga powinny zapewni¢ mozliwo$é odbioru wszystkich
powstajacych odpadéw, w tym réwniez odpadéw wytworzonych na skutek zdarzen losowych.
Wytworzone odpady powinny by¢é usuwane i unieszkodliwiane wylacznie przez odbiorcéw
posiadajacych stosowne zezwolenia na prowadzenie tego typu dziatalnosci. Sposéb postepowania ze
wszystkimi odpadami powinien by¢ zgodny z przepisami prawa w tym zakresie, w tym ustawsg z
dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.2016.1987 t.j.).

Oddziatywania skumulowane sa wynikiem oddzialywaf planowanego przedsiewzigcia na
srodowisko, w polgczeniu z istniejacymi juz uwarunkowaniami i z oddziatywaniami innych
planowanych inwestycji, ktére pojawia si¢ w przysziosci. Poczatek inwestycji zostanie dowigzany do
nowobudowanego wezla autostrady A4 w Podlezu, natomiast koniec stanowi skrzyzowanie ul.
Kolejowej z ul. Brzeska (DK75). Przeprowadzone w raporcie analizy w zakresie oddzialywania na
srodowisko obwodnicy Podl¢za i Niepotomic, w tym analizy akustyczne i rozkladu zanieczyszczen
powietrza, uwzgledniaja dane ruchowe i oddzialywanie ww. drég. W przypadku omawianego
przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ znaczacych zjawisk kumulacji z innymi planowanymi i obecnymi
drogami w rejonie terenu przedsigwzigcia. W zwiazku z eksploatacja planowanej inwestycji na
omawianym terenie zwigkszy si¢ halas oraz zanieczyszczenie powietrza, jednak,
jak wykazaly przeprowadzone obliczenia przy uwzglednieniu zaplanowanych dziatan
minimalizujgcych, nie beda one przekraczaly dopuszczalnych prawem standardéw. Nalezy
podkresli¢, iz dzigki realizacji przedsigwzigcia ograniczy sie ruch na innych drogach w regionie (na
terenach silnie zamieszkanych — ograniczenie hatasu, ograniczenie zanieczyszczen do powietrza).
realizacja planowanego przedsigwzigcia jest w tym aspekcie dzialaniem zmniejszajgcym
oddzialtywanie zwigzane z ruchem pojazdéw na innych drogach zlokalizowanych w Gminie
Niepolomice.

Na terenie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, jak réwniez w jego sgsiedztwie
i najblizszej okolicy nie ma zadnych zabytkéw wpisanych do rejestru zabytkow
oraz pozostajacych pod indywidualng opiekg konserwatorska Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw. Nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania na zabytki oraz dobra kultury
wynikajacego z budowy i funkcjonowania przedsigwzigcia. Teren réwniez nie jest objety strefg
nadzoru archeologicznego. Inwestycja nie bedzie powodowaé negatywnego oddziatywania na wyzej
wymienione komponenty srodowiska.

Analizowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi na mocy ustawy
Z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody.

Teren planowanego przedsi¢wzigcia nie lezy w granicach zadnego obszaru Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000. Najblizej polozonym obszarem Natura 2000, zlokalizowanym
w odleglosci ok. 3 km od terenu, objetego wnioskiem o wydanie niniejszej decyzji jest Puszcza
Niepolomicka PLB120002. Z uwagi na rodzaj i niewielki zakres przedsi¢wziecia, jego lokalizacje
wzgledem ww. obszaru, wielko$¢ emisji substancji i energii do $rodowiska, nie stwierdzono
mozliwosci wystgpienia znaczacego negatywnego wplywu na gatunki, dla ktérych ochrony
wyznaczony zostal ww. obszar.

Rozpoznania terenu przedsiewzigcia pod wzgledem przyrodniczym dokonano na podstawie
opracowania ,JNWENTARYZACJA PRZYRODNICZA dla zadania pn. ,,Budowa zachodniej
obwodnicy Podleza — polqgczenie Niepofomickiej Strefy”” — opracowana przez: Inwestycyjnej z
sieciq drog migdzynarodowych” wykonana przez SYMBIOT Dominik Gotdyn ul. Powstaricéw 50, 31-
422 Krakow — luty 2017 r.

Rozpatrywany teren przewidziany do realizacji i eksploatacji przedsi¢wzigcia nie stanowi
terenow cennych przyrodniczo. Lokalizacja planowanego przedsigwziecia na terenach w giéwnej
mierze juz przeksztalconych przez czlowieka nie bedzie miata znaczacego wptywu na faune i flore.
Teren inwestycji lezy na terenach wykorzystywanych do komunikacji (sie¢ drég krajowych i
lokalnych), od dawna zainwestowanych i zurbanizowanych. Nie wystepujg tu okazy rzadkich
gatunkow flory i fauny.
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W przypadku obwodnicy Podleza (podzadanie nr II), teren na ktérym bedzie usytuowana
obwodnica, to w duzej czesci teren juz przeksztalcony lub nieuzytki, ktére nie stanowia znaczacej
wartosci przyrodniczej. Cze$¢ trasy bedzie ulokowana na terenach zielonych — okolo 40 % terenu
pod inwestycje (zielen niska, krzewy, pojedyncze drzewa, nieuzytki). Projektowana obwodnica
Podieza przebiega gléwnie po gruntach rolnych (pola, 1agki, sady), nieuzytkach oraz gruntach
zadrzewionych. Dwukrotnie przecina cieki wodne — Podtezanke oraz jej doplyw potok Zakrzéwek
(Bogustawa).

Cieki te charakteryzujg si¢ znacznym przeksztalceniem oraz ztym stanem wod, stad nie mozna
spodziewa¢ si¢ aby stanowily dogodne siedliska dla ichtiofauny. Z uwagi na konieczno$¢ wykonania
prac zwigzanych z likwidacjg i przetozeniem odcinka p. Zakrzowek (Bogustawa) tut. Organ okreslit
warunki niezbedne do spelnienia celem utrzymania droznosci korytarza migracyjnego i obudowy
biologicznej cieku. Prace winny by¢ realizowane etapowo:

— etap pierwszy to wykonanie nowego projektowanego koryta ,na sucho”, z utrzymaniem
przeplywu w starym korycie,

— etap drugi to zamknigcie od przekroju gornego ,,starego” koryta, ze skierowaniem przeptywu wod
do nowego, po czym stopniowe zasypywanie ,,starego” koryta od goérnego przekroju starego
koryta, ze stopniowym jego odwadnianiem, w celu umozliwienia organizmom zywym splyniecia
wraz z ustepujaca woda w dot rzeki.

Do umocnienia brzegdéw koryta cieku wykorzystany bedzie luzny narzut kamienny o Srednicy
30-50 cm, na powierzchniach brzegéw kamien powinien by¢ zlicowany, a przestrzenie pomigdzy
glazami powinny by¢ uzupelnione kruszywem o mniejszej $rednicy; brzegi powinny mie¢ spadek nie
wigkszy niz 1:1,5.

W rejonie inwestycji stwierdzono wystgpowanie 61 gatunkéw ptakéw. Gtownie zasiedlajacych
siedliska otwartych terenéw rolniczych oraz siedlisk zwigzanych z ciekami wodnymi. 50
zmwentaryzowanych gatunkéw podlega ochronie $cistej, z czego 5 gatunkow wymaga ochrony
czynnej. Ponadto zinwentaryzowano 3 gatunki podlegajace ochronie cze$ciowej oraz 3 gatunki
uznawane za gatunki lowne. Planowana droga koliduje z siedliskami trzech gatunkow
wymienionych w I zalgczniku dyrektywy UE nr 2009/147/WE z 30 listopada 2009, tzw. ,,dyrektywy
ptasiej”. Sa to: gasiorek, zimorodek oraz bocian bialty. W zwiazku z powyzszym, wycinka drzew i
krzewéw powinna byé prowadzona poza okresem lggowym ptakow, tj. w czasie od poczatku
wrzesnia do konica lutego. W sezonie legowym sporadyczne prace wycinkowe mozna wykonywaé
wylacznie po potwierdzeniu przez ornitologa, ze ptaki nie gniazduja. Drzewa i krzewy pozostawione
nalezy wlasciwie zabezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami wynikajagcymi z prowadzenia
prac budowlanych. Usunieta zielen (krzewy i drzewa) na terenie pod inwestycje bedzie odtworzona
poprzez wprowadzenie nowej zieleni rodzimej. Usuniecie kolidujgcych drzew i krzewow bedzie
realizowane na podstawie decyzji ZRID (zezwolenie na realizacje¢ inwestycji drogowej). Wycinka
drzew i krzewéw bedzie zréwnowazona ich nasadzeniami. W km 1+200-2+150 posadzone zostana
drzewa w formie jednorzedowych zadrzewien. Ilos¢ posadzonych drzew nie moze by¢ mniejsza niz
180 szt.

Nie stwierdzono w trakcie prac terenowych miejsc rozrodu ptazéw. Bazujac na danych
literaturowych nalezy spodziewaé si¢ wystepowania dwoch pospolitych gatunkéw plazéw: zaby
trawnej i ropuchy szarej. Kierujac si¢ zasada przezornosci na etapie budowy drogi nalezy
zabezpieczy¢ plac budowy przed plazami, szczegdlnie w poblizu ciekéw. Teren polozony w km
0+300-0+700 i w km 1+200-1+850 wygrodzié plotkami lub siatka w celu uniemozliwienia ptazom i
innym drobnym zwierzetom wchodzenia na teren inwestycji. Ogrodzenia powinny mieé¢ wysokosé
czesci nadziemnej 50 cm.

W rejonie inwestycji zanotowano wystepowanie 15 gatunkow ssakéw, z czego 5 podlega
ochronie. Sag to: jez zachodni, borowiec wielki, bobr europejski, ryjowka aksamitna oraz kret
europejski.
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Analizowana inwestycja nie przecina krajowych korytarzy ekologicznych, szlakéw
migracyjnych i ostoi duzych ssakéw. Inwestycja przecina lokalne szlaki migracyjne matych i
$rednich zwierzat. Sa to gléwnie szlaki zwigzane z ciekami wodnymi, pasowe elementy struktury
krajobrazu, ciagi zadrzewieni §rédpolnych lub zadrzewien rosngcych wzdhuz ciekéw oraz rowéw.
Nowo projektowane obiekty mostowe na potoku Zakrzéwek (Bogustawa) na potoku Podlezanka (dla
obwodnicy Podlgza) powinny gwarantowaé drozno$é przejscia dla zwierzat srednich (sarna, dzik).
Obiekty powinny mie¢ odpowiednie parametry, ktére zagwarantujg droznos¢ przejsé.

Podczas prowadzenia prac budowlanych, nalezy systematycznie sprawdzaé teren zajety pod
budowe pod katem obecnosci zwierzat. Plazy i gady znajdujace si¢ na terenie inwestycji nalezy
przenies¢ poza teren budowy na odleglos¢ nie mniejsza niz 100 m od jego granic. Na placu budowy
nalezy systematycznie eliminowaé potencjalne pulapki, zagrazajace bezpieczenstwu plazéw i innych
drobnych zwierzat.

Natomiast, teren modernizowanych drég — obwodnica Niepotomic (ul. Kolejowa, Wimmera,
Kwiatkowskiego) nie stanowi znaczacej wartosci przyrodniczej. W przypadku tego podzadania
zielen ogranicza si¢ do paséw poboczy drég (zielen niska urzadzona — trawy). Analizowana
inwestycja bedzie realizowana w ciagu istniejacych drog, ktére juz przeksztalcity srodowisko
przyrodnicze. Drogi przebiegaja glownie przez tereny zurbanizowane (ul. Wimmera) oraz grunty
rolne i odlogi (ul. Kwiatkowskiego). Podczas inwentaryzacji w rejonie przebiegu planowanej
obwodnicy Niepotomic stwierdzono wystgpowanie jedynie gatunkéw pospolitych, o szerokim
spektrum przystosowawczym. Wigkszo$¢ wystepujacych zbiorowisk roslinnych jest silnie
przeksztalcona lub antropogeniczna.

Na styku podzadania II i IIT uklad drogowy przecina siedliska trzech gatunkéw wymienionych
w I zataczniku dyrektywy UE nr 2009/147/WE z 30 listopada 2009, tzw. ,,dyrektywy ptasiej”. Sg to:
gasiorek, zimorodek oraz bocian bialy. Prowadzenie prac zwiazanych z wycinka drzew i krzewéw
poza okresem lggowym ptakéw zminimalizuje mozliwosé negatywnego oddziatywania prac
budowlanych na ww. gatunki i ich siedliska.

W rejonie inwestycji zanotowano wystepowanie 11 gatunkow ssakéw, z czego 4 gatunki
podlegaja ochronie. Sa to: jez zachodni, borowiec wielki, ryjowka aksamitna oraz kret europejski.
Stwierdzono wystgpowanie tylko jednego gatunku nietoperza — borowca wielkiego. Wedlug
opracowanej koncepcji korytarzy migracyjnych zwierzat, potudniowa cze$¢ ul. Wimmera przecina
szlak migracyjny duzych i Srednich ssakéw pomig¢dzy Puszcza Niepolomicka, a terenami rolniczymi
w dolinie Wisly. Ponadto w péinocnej czesci, od skrzyzowania ul. Wimmera z ul. Portowg do
skrzyzowania ul. Kolejowej z ul. Brzeska, analizowana trasa sgsiaduje z Doling Gérnej Wisty (KPd-
10) - czgscig Korytarza Poludniowego. W rejonie inwestycji wystepuja rowniez lokalne korytarze
ekologiczne zwigzane z Podl¢zanka i Drwinkg. Z uwagi na liczne przeszkody oraz znaczny stopief
przeksztalcenia, maja one niski potencjal i moga by¢ wykorzystywany jedynie przez plazy oraz
drobne ssaki.

Przy spelieniu powyzszych zalozen, a takze warunkéw wymienionych w niniejszej decyzji,
nalezy uzna¢, iz planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco negatywnie wplywalo na
srodowisko przyrodnicze w rejonie lokalizacji inwestycji.

Biorac powyzsze pod uwagg, a takze uwzgledniajac fakt, iz na obecnym etapie mozliwe bylo
przeprowadzenie kompleksowej oceny oddzialywania planowanej inwestycji na $rodowisko w
kazdym jego aspekcie, w niniejszej decyzji nie nalozono réwniez na Inwestora obowigzku
przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na srodowisko.

Z uwagi na lokalizacj¢ przedsigwzigcia oraz prognozowany zasieg poszczeg6lnych
ucigzliwosci, transgraniczne oddzialywanie na srodowisko nie wystapi.
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W toku postepowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapit
pismem z dnia 14.11.2017 r. znak: 00.4200.7.2016.ASu do Malopolskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii przed wydaniem decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji. Malopolski Panstwowy
Wojewoddzki Inspektor Sanitarny postanowieniem z dnia 17.01.2018 r. znak: NS.9022.10.461.2017
zawiadomil, Ze sprawa nie moze zosta¢ zatatwiona w terminie i wyznaczyl nowy termin zalatwienia
sprawy na dzien 31.01.2018 r.,, a nastepnie postanowieniem z dnia 31.01.2018 r. znak:
NS.9022.10.461.2017 wyznaczyt nowy termin zalatwienia sprawy na dzien 06.02.2018 r. Nastepnie,
pismem znak: NS.9022.10.461.2017 z dnia 05.02.2018 r. wydal opini¢, uzgadniajac pozytywnie
przedmiotowsa inwestycje w zakresie sanitarno — higienicznym.

Ponadto, zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy oo$, w celu zapewnienia
mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu, na tablicy ogloszen i na stronie internetowej
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, na stronach Centrum Informacji o
Srodowisku, a takze na tablicach ogloszen Urzedu Miasta i Gminy Niepolomice, wywieszono
Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 14.11.2017 r.
znak: 00.4200.7.2016.ASu, informujace o wszczgciu postgpowania w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, przystgpieniu do
przeprowadzenia oceny oddzialywania na sSrodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia, o
organie wlasciwym do wydania decyzji oraz organie wilasciwym do wydania opinii w sprawie
realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy
oraz skladania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie w terminie od 22.11.2017 r. do
21.12.2017 r. (tj. 30 dni). Zamieszczenie Obwieszczenia odbylo sie prawidlowo na tablicach
ogloszen RDOS w Krakowie, Urzedu Miasta i Gminy Niepolomice, a takze w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie.

W ustawowym terminie 30 dni, do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Krakowie nie zgloszono zadnych uwag i wnioskéw dotyczacych przedmiotowego
przedsiewziecia.

W dniu 01.01.2018 r. weszla w Zycie ustawa z dn. 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. poz.
1566 z p6zn. zm.) nowelizujaca réwniez ustawe UUOS. Zgodnie z art. 545 ust. 1 Prawo wodne do
spraw wszczetych i niezakoniczonych przed dniem wejscia w Zycie ww. ustawy, stosuje si¢ jej
przepisy oraz przepisy ustawy UUOS w brzmieniu ustawy Prawo wodne. W zwigzku z tym, zgodnie
z art. 77 ust. 1 pkt 4 ustawy OOS, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismem z
dnia 18.01.2018 r. znak: 00.4200.7.2016.ASu, wystapil takze do Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, z prosbag o uzgodnienie warunkéw realizacji dla przedsigwziecia. O
powyzszym poinformowano strony prawidlowo poprzez Zawiadomienie z dnia 18.01.2018 r. znak:
00.4200.7.2016.ASu. Postanowieniem znak: KR.ZZ0.2.435.61.2018.AS z dnia 26.03.2018 r.
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie — Zarzad Zlewni w Krakowie uzgodnil realizacje
inwestycji, wskazujac warunki jej realizacji. W dniu 26.04.2018 r. weszta w zycie nowelizacja
ustawy z dn. 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. poz. 1566 z p6zn. zm.). Zgodnie z art. 545 ust. 1
tej ustawy do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wej$cia w Zycie ww. ustawy stosuje
si¢ przepisy obowiazujace przed dniem 1 stycznia 2018 r. W zwigzku z tym, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie jest organem kompetentnym do oceny wplywu inwestycji na
jednolite czgsci wod podziemnych i powierzchniowych.

Nastgpnie, przy piSmie z dnia 03.04.2018 r. Pelnomocnik zmienil zakres inwestycji,
wylaczajac z niej Podzadanie I ,,Budowa dodatkowego wezta drogowego w ciggu autostrady A4”.
Wynikalo to z faktu, iz nie ma mozliwosci finansowania catosci inwestycji w sposob, w jaki
Inwestor pierwotnie zakladal, tj. jako calosci. Zgodnie z Umowa Partnerstwa pomi¢dzy Rzadem
Polskim a Komisjg Europejskg, zadania musiaty zosta¢ podzielone. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz
na zakres Podzadania I wydana zostata odrebna decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
30.12.2015 r. znak: 00.4200.1.2015.ASu, a nastgpnie Inwestor uzyskal decyzje Wojewody
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Malopolskiego z dnia 06.12.2017 r. znak: WI-IX.7820.1.30.2015 o zezwoleniu na realizacj¢
inwestycji drogowej. Ponadto Pelnomocnik zawnioskowal o zmiane nazwy przedsiewzigecia dla
ktérego ma by¢ wydana niniejsza decyzja.

Biorgc pod uwage charakter powyzszej zmiany zakresu wniosku, w szczegdlnosci za$ fakt, iz
nowy zakres przedsigwzigcia bedzie mial mniejszy obszar realizacji oraz oddzialywania niz
pierwotny, tut. Organ uznal, iz nie ma konieczno$ci powtarzana procedury udzialu spotecznego,
ktéra zostata prawidlowo przeprowadzona w ramach niniejszego post¢powania dla rozszerzonego
wniosku. Co wigcej, w ramach udziatu spolecznego, ani w toku calosci postepowania nie wplynelty
do tut. Organu zadne uwagi czy wnioski stron postgpowania ani od spoleczeristwa. Ponadto, z uwagi
na forme przedtozonego w sierpniu 2017 r. raportu 00§, sporzadzonego jako dokument, w ktérym w
kazdym z rozdziatéw, a takze w zalacznikach, widocznie rozdzielono poszczegdlne podzadania, nie
uznano za konieczne wzywanie Pelnomocnika do jego uzupelnienia i poprawienia w zwigzku z
wylaczeniem jednego z podzadan z zakresu inwestycji.

Niemniej jednak, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie z uwagi na powyza
Zmiang wystapit pismem z dnia 14.11.2017 r. znak: 00.4200.7.2016.ASu do Matopolskiego
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego o ponowne wydanie opinii przed wydaniem
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji, w zwigzku ze zmiang
zakresu wniosku. Malopolski Paistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny postanowieniem z dnia
24.05.2018 r. znak: NS.9022.10.53.2018 zawiadomil, ze sprawa nie moze zostaé zalatwiona w
terminie 1 wyznaczyl nowy termin zalatwienia sprawy na dziefi 25.06.2018 r. Nastepnie, pismem
znak: NS.9022.10.53.2018 z dnia 22.06.2018 r. wydat opini¢, uzgadniajgc pozytywnie przedmiotowsa
inwestycje w zakresie sanitarno — higienicznym.

Tut. Organ zawiadomil o powyzszym oraz o zmianie wniosku strony postepowania
(zawiadomienie z dnia 18.04.2018 r. znak: 00.4200.7.2016.ASu). Zawiadomienie zamieszczone
bylo prawidlowo na tablicy ogloszerh RDOS w Krakowie, Urzedu Miasta i Gminy Niepotomice, a
takze w Biuletynie Informaciji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Krakowie.

Nastepnie pismem z dnia 09.07.2018 r. znak: 00.4200.7.2016.ASu Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie zawiadomit strony o zakonczeniu poste;powama dowodowego
w sprawie wydania niniejszej decyzji oraz o mozliwosci zapoznania sie i wypowiedzenia, co do
zebranych dowod6éw, w terminie 7 dni od dnia doreczenia zawiadomienia. Zawiadomienie
zamieszczone bylo prawidlowo na tablicy ogloszenh RDOS w Krakowie, Urzedu Miasta i Gminy w
Niepolomicach, a takze w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach mternetowych Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie. Zadna ze stron nie wypowiedziala si¢ i nie zlozyla uwag
w sprawie przedmiotowej inwestycji we wskazanym w ww. Zawiadomieniu terminie.

W niniejszej decyzji nie okreslono wymogéw w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii
przemystowych, gdyz eksploatacja przedmiotowego przedsi¢wziecia nie zalicza si¢ do zakladéw ,,0
zwigkszonym ryzyku” wystapienia awarii albo do zakladéw ,,0 duzym ryzyku” awarii, zgodnie z
definicja okreslong w art. 248 ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

W niniejszej decyzji nie okres§lono wymogéw w zakresie ograniczania transgranicznego
oddziatywania na srodowisko, poniewaz ze wzgledu na znaczng odleglto$¢ od granic pafistwa oraz
charakter przedsigwzigcia, nie stwierdzono ryzyka oddziatywania poza granice Rzeczypospolitej
Polskie;j.

Analiza przedlozonego wniosku oraz raportu o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsigwzigcia na Srodowisko wskazuje, ze przy spelnieniu warunkéw zawartych
w niniejszej decyzji zamierzone do realizacji przedsiewziecie nie bedzie powodowato
ponadnormatywnych ucigzliwosci dla srodowiska.

W zwiagzku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji.
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P o-egen ie
Od niniejszej decyzji shizy odwelanie-do _Géﬁqralnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54) za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, w términiejl{- dni od daty jej doreczenia.
| \

W zwigzku z obowigzywaniem  od: dnia 25 maja 2018r. rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (EU) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwiqzku z przetwarzaniem danych osobowych i'w sprawie swobodnego przeplywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE ( zwanego dalej RODO), informujemy, ze:

1/ administratorem Pana/Pani danych osobowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
z siedzibag w Krakowie, ul. Mogilska 25, 31-542 Krakow

2/ Pana/Pani dane osobowe beds przetwarzane przez Regionalna Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Krakowie w celu prowadzenia postgpowania administracyjnego/sagdowoadministracyjnego,
zgodnie z art. 6 ust.1 lit c) RODO.

Podanie Pana/Pani danych osobowych jest dobrowolne, ale niezbedne do realizacji obowigzku
prawnego w postaci rozpatrzenia sprawy.

3/ dane Pana/Pani mogg by¢ udostepniane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie podmiotom upowaznionym do uzyskania informacji na podstawie powszechnie
obowigzujacych przepisow prawa.

4/ Podane przez Pana/Panig dane osobowe beda przechowywane przez okres wymagany przepisami
prawa.

5/ posiada Pan/pani prawo dostgpu do swoich danych osobowych oraz prawo ich sprostowania,
ograniczenia ich przetwarzania oraz prawo do przenoszenia danych.

6/ w zwiazku z przetwarzaniem Pana/Pani danych osobowych ma Pan/Pani prawo wniesienia skargi
do Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

7/ dane kontaktowe Inspektora Ochrony Danych: adres e-mail: iod.krakow@rdos.gov.pl adres
pocztowy: ul. Mogilska 25, 31-542 Krakéw.

8/ Podstawe prawng przetwarzania Pana/Pani danych osobowych stanowig przepisy ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz ustawy
kodeks postepowania administracyjnego.

0

Otrzymuija:
1. Pelnomocnik P. Konrad Pawel Turzafiski, Matopolskie Biuro Konsultingowo — Marketingowe —
ochrona $rodowiska s.c., ul. Widokowa 3, 32-082 Zelkéw,
2. Pozostale strony postgpowania zawiadamiane w trybie art. 49 K.p.a.,
\ 3.) Malopolski Paristwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny d/w,
4. 00.ASu a/a
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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Projektowana inwestycja polega na budowie obwodnicy Podleza i obwodnicy
Niepolomic w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr 964 stanowigcych polaczenie
Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej z siecig drég miedzynarodowych.

Budowa obwodnicy Podleza:

Budowa zachodniej obwodnicy Podleza pomiedzy weztem autostrady A4 w Podlezu, a
Niepotomickg Strefs Inwestycyjng obejmuje budowg drogi jednopasowej klasy G o
szerokosci 2 x 3,5 m plus obustronne pobocze gruntowe 1,25 m. Obwodnica bedzie biegla w
nasypie z obustronnymi rowami. Poczatek obwodnicy przyjeto w km 0+042,61 -
skrzyzowanie skanalizowane przy nowobudowanym wezle na autostradzie A4. Obwodnica
poczatkowo biegnie w fuku w celu odbicia od autostrady, a nastepnie w kierunku pétnocnym.
W km ok. 0+260,00 po wschodniej stronie planowanej drogi zaprojektowano zjazd oraz
dodatkowy pas manewrowy w postaci klina. Ze zjazdu poprowadzono drogg serwisowa
obstugujaca tereny przylegte (w km 0+043,77 — 0+257,50). Na zjezdzie zostal wprowadzony
nakaz jazdy w prawo oraz zaprojektowano wyspe segregacyjng. Po zachodniej stronie
planowanej obwodnicy zaprojektowano droge serwisowa w km ok. 0+244,00 — 0+351,00.
Nastepnie droga przekracza potok Zakrzéwek (Bogustawa) w km 0+382 — 0+426 i dalej
biegnie wzdluz jego brzegéw do miejscowosci Rudzice, gdzie w km 0+697,44 zostalo
zaprojektowane skrzyzowanie skanalizowane. Dodatkowe pasy do lewoskretow posiadajg
dhugos¢ 115 m i 105 m oraz szerokos$¢ 3,5 m. W celu zapewnienia obshugi terenu przyleglego
zaprojektowano drogi serwisowe z istniejacej drogi w rejonie skrzyzowania w km 0+697,44,
w kierunku potudniowym w km ok. 0+406,00 — 0+681,30 oraz w kierunku p6inocnym w km
ok. 0+688,10 — 0+901,50. Dalej droga biegnie wzdluz terendw PKP w odleglosci
zapewniajacej zastosowanie normatywnych skarp 1:1,5. Nastepnie droga wznosi si¢ w celu
przejscia nad magistralg kolejowa w km ok. 1+049,05 — 1+194,75 oraz odbija réwnolegle do
istniejgcej tacznicy kolejowej w kierunku wschodnim. W km ok. 1+200,00 — 1+352,00 po
wschodniej stronie drogi zaprojektowano droge serwisowa. Nastgpnie planowana droga
biegnie réwnolegle do rzeki Podlezanka oraz przekracza rzeke w km ok. 1+726,75.
Projektowana obwodnica wlacza si¢ w luku w istniejagca Poludniowg Obwodnice
Niepotomickiej Strefy Inwestycyjnej — ul. Kwiatkowskiego (przechodzac w Podzadanie nr
IIT) w km 2+145.55. Catkowita dlugo$é obwodnicy wyniesie 2+102,94 km.

Dhugos$é obiektu mostowego nad potokiem Zakrzéwek (Bogustawa) wynosi¢ bedzie ok.
44 m, a obiektu nad potokiem Podl¢zanka ok. 53 m. Obiekty wykonane zostang w jednym
etapie. W zwiazku z budowa mostéw konieczne bedzie umocnienie skarp potokéw w rejonie
projektowanych obiektow. Umocnienie podstawy skarp w rejonie ww. obiektéw
zaprojektowano w postaci jednego rzedu koszy siatkowo-kamiennych, mocowanych palami
kotwicznymi. Skarpy umocnione zostang narzutem kamiennym, w plotkach z faszyny le$nej
poprowadzonej w siatce, ukladanym i klinowanym mniejszymi kamieniami. Umocnienie
narzutem wykonane zostanie do wysokosci 2,0 m po skarpie od dna. Narzut kamienny w
plotkach ulozony zostanie na podsypce piaskowo-zwirowej i geowldkninie filtracyjnej.

Realizacja przedsigwzigcia wigzac si¢ bedzie z koniecznoscig odcinkowego przetozenia
i wyregulowania trasy potoku Zakrzéwek (Bogustawa). Prace prowadzone bgda na dwéch



odcinkach: wrejonie projektowanego obiektu mostowego na dlugosci ok. 75m
(wyprostowanie koryta rzeki) oraz w rejonie skanalizowanego skrzyzowania we wsi Rudzice
na dhugosci ok. 95 m (przelozenie koryta rzeki). Wlot i wylot z projektowanych odcinkéw
regulacji i przelozenia koryta potoku zostanie dostosowany do parametréw przekroju
poprzecznego istniejgcego koryta tj.: szeroko$¢ w dnie 2m, umocnienie dna narzutem
kamiennym o grubosci 0,5 m, umocnienie stopy skarpy koszami siatkowo — kamiennymi 1 m
x 1 m x 3 m na faszynadzie grubosci ok. 0,5 m, nachylenie skarp 1:2, umocnienie skarpy na
dlugosci ok. 4 m materacem siatkowo — kamiennym grubosci ok. 0,5 m na geowldkninie
filtracyjnej. Prace zwigzane z przelozeniem potoku Zakrzowek (Bogustawa) prowadzone
beda etapowo — w pierwszej kolejnosci ,,na sucho” wykonane zostanie nowe koryto, z
utrzymaniem przeptywu w dotychczasowym korycie, nastepnie po skierowaniu wody do
nowego koryta dotychczasowe koryto bedzie stopniowo zasypywane od strony wody gérnej.

Prace umocnieniowe w obrgbie potoku Podiezanka (obiekt mostowy) prowadzone beda
w spos6b niepowodujacy utrudnienia w swobodnym przeplywie wod oraz poza okresami
ewentualnych wezbran. Nie przewiduje si¢ przekladania badZz regulowania koryta potoku
Podt¢zanka. Dlugo$¢ umacnianego odcinka potoku wyniesie ok. 50 m.

Prace zwigzane z umacnianiem skarp ciekéw oraz nasypéw drég w obrebie ciekéw beda
prowadzone tak, aby nie ingerowaé w koryto ciekéw. Koryta ciekéw zostang zabezpieczone
od dolnej krawedzi brzegu np. poprzez zastosowanie tymczasowych grodzi na czas rob6t
budowlanych.

Przejscie nad terenami kolejowymi PKP realizowane bedzie za pomocg obiektu o
schemacie statycznym belki ciaglej podpartej przegubowo. Z uwagi na nieregularny uklad
torow pod obiektem poszczegllne przgsta maja rézne rozpietosci. Zagospodarowanie
pomostu jest dostosowane do przekroju drogowego planowanej obwodnicy.

Odwodnienie obwodnicy Podl¢za zostato zaprojektowane jako powierzchniowe poprzez
nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych z odprowadzeniem wody do
projektowanych row6w po obydwu stronach drogi. Projektowane rowy odprowadzajace wody
opadowe, ze wzgledu na konieczno$¢ ograniczenia ilosci wdéd odprowadzanych do
odbiornikéw do ilosci jak z terenéw zielonych (wspélczynnik sptywu 0,1), beda peié
rowniez funkcje zbiornikow retencyjnych. Wody opadowe i roztopowe przed
odprowadzeniem do koricowych odbiornikéw bedg oczyszczane w osadnikach. Docelowym
odbiornikiem wéd opadowych beda rzeka Podlezanka i potok Zakrzéwek (Bogustawa). Wody
opadowe i roztopowe z obiektéw mostowych nad potokami Zakrzéwek (Bogustawa)
i Podlgzanka beda odprowadzane powierzchniowo do $ciekéw przykraweznikowych i dalej
poprzez Sciek stokowy do rowu przydroznego. Wody opadowe i roztopowe z estakady nad
torami kolejowymi poprzez wpusty mostowe odprowadzane bedg do kolektora deszczowego,
nastgpnie poprzez studzienke zlokalizowana poza obrysem obiektu odprowadzane beda do
rowu przydroznego. Dla zapewnienia prawidlowego odprowadzania woéd opadowych i
roztopowych z projektowanej obwodnicy w rejonie skrzyzowania w km 0+700 wybudowana
zostanie kanalizacja deszczowa. Kanalizacja ta odprowadzane beda wody opadowe i
roztopowe pochodzace z tarczy skrzyzowania, jak rowniez z przydroznych rowéw
obwodnicy. Kanalizacja bedzie miata wylot bezposrednio do potoku Zakrzéwek (Bogustawa).
Krétkie odcinki kanalizacji deszczowej wykonane zostang roéwniez w miejscach
przekroczenia rowow przez waty przeciwpowodziowe (ujscie do potoku Podiezanka).

Budowa obwodnicy w znacznej czeSci w nasypach nie wplynie negatywnie na
mozliwos¢ odprowadzenia wod opadowych z terenéw przyleglych potozonych po przeciwnej
jej stronie w stosunku do ciekéw wodnych. Woda z teren6w przylegltych do nasypéw bedzie
odprowadzana rowami przydroznymi do planowanych odbiormikéw na wody opadowe z
odwodnienia drog.



W ramach projektowanej koncepcji obwodnicy Podl¢za zaprojektowano przebudowe
sieci elektroenergetycznej, teletechnicznej, gazowej i wodociggowej. Ponadto zostanie
wybudowane o$wietlenie oraz kanalizacja deszczowa w rejonie skrzyzowania w
miejscowosci Rudzice.

Budowa obwodnicy Podlgza wymagata bedzie wycinki drzew i krzewow.

Budowa obwodnicy Niepolomic:

Projektowana obwodnica Niepolomic realizowana bgdzie w $ladzie istniejacych drog
gminnych: ul. Kwiatkowskiego, ul. Wimmera, fragmentu ul. Kolejowej pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. Portowa oraz ul. Brzeskg. W ramach przedmiotowego zadania
przewidziano:

— zmian¢ charakterystyki i parametrow technicznych drogi ul. Kwiatkowskiego,
ul. Wimmera oraz fragmentu ul. Kolejowej odpowiadajaca wymaganiom drogi
wojewodzkie;j;

— obustronne odtworzenie rowéw na odcinku ul. Kwiatkowskiego i ul. Wimmera;

— remont nawierzchni wraz z ewentualng wymiana warstw konstrukcji nawierzchni na caltym
odcinku.

— zapewnienie odwodnienia drogi ul. Kolejowej na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ul.
Portows oraz ul. Brzesks;

— budoweg ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Kwiatkowskiego na odcinku ul. Trawniki do
ul. Diesla stronie pétnocnej;

— budowe chodnika wzdtuz ul. Kolejowej od ul. Portowej do ul. Brzeskiej (DK75) po stronie
zachodniej oraz na czgsci ul. Wimmera przed skrzyzowaniem z ul. Kolejows;

— przebudowe oraz budowe zatok autobusowych;

— remont wraz z regulacja wysokosciowa zjazdow publicznych oraz indywidualnych;

— budowe kanalizacji deszczowej w obrebie skrzyzowan oraz na odcinku projektowanych
chodnikéw i ciagéw pieszo-rowerowych;

— remont i przebudowe istniejacych elementéw odwodnienia (przepusty, $cieki betonowe);

— budowe oraz przebudowg istniejagcych obiektéw inzynierskich (przepusty pod jezdnia,
Sciany oporowe, $cianki czolowe);

— budowe systemu oswietlenia skrzyzowan, przej$¢ dla pieszych oraz odcinkow
przejsciowych przed przej$ciami dla pieszych;

— budowe ekranéw akustycznych

— budowe oraz przebudowe istniejagcych elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
(bariery, balustrady)

— przebudowe skrzyzowan: ul. Kwiatkowskiego z ulicg Grabska, skrzyzowania ul.
Kwiatkowskiego z ul. PoHanki, ul. Kwiatkowskiego z ul. Diesla oraz ul. Trawniki, ul.
Kwiatkowskiego z ul. Wimmera, ul. Wimmera z ul. Wodng oraz ul. Fabryczng, ul.
Wimmera z ul. Portowa oraz ul. Kolejowa, ul. Kolejowej z ul. Brzeska (DK75) — jako
skrzyzowania skanalizowane.

Odwodnienie obwodnicy Niepolomic zaprojektowane zostalo jako powierzchniowe
poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych z odprowadzeniem wody
do istniejgcych i projektowanych rowow/kanalizacji po obydwu stronach drogi. Wody
opadowe i roztopowe odprowadzane beda do: istniejagcych rowéw drogowych (rowy
przeznaczone do odmulenia/regulacji wysokosciowej), projektowanych rowéw drogowych,
istniejagcych rowdéw melioracyjnych, istniejacej kanalizacji deszczowej, projektowanej
kanalizacji deszczowej. Wody opadowe przed odprowadzeniem do docelowego odbiornika,
jakim jest i nadal bedzie rzeka Drwinka, bedg podczyszczane w separatorach ropopochodnych
z osadnikiem (urzadzenia oczyszczajace zamontowane zostang na wylotach planowanej



kanalizacji, natomiast nie przewiduje si¢ zastosowania urzadzen oczyszczajgcych na wylotach
z istniejacych i projektowanych rowéw). Nie przewiduje si¢ koniecznosci retencjonowania
wéd opadowych.

Budowa obwodnicy Niepolomic nie begdzie wiaza¢ si¢ z jakgkolwiek ingerencjag w
koryta ciekow.

W ramach podzadania polegajacego na budowie obownicy Podleza nie przewiduje si¢
wycinki drzew czy krzewow.

Celem zabezpieczenia zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej w ramach
obwodnicy Niepolomic konieczne bedzie zrealizowanie pochlaniajacych ekranéw
akustycznych w nastepujacych lokalizacjach:

- zabudowa przy ul. Grabskiej, poczatek ok. km 5+030, dlugos$é 134,3 m, wys. 2,5 m;

- zabudowa Plaszowska 41, poczatek ok. 50 m od skrzyzowania skanalizowanego w ciggu
ul. Plaszowskiej, dlugo$é 62,0 m, wys. 3,5 m;

- zabudowa Kolejowa 20, poczatek ok. km 6+850, dtugos¢ 66,0 m, wys. 3,5 m;

- zabudowa Kolejowa 21, 21A, 23, poczatek ok. km 0+170 w ciagu ul. Kolejowej-Portowej,
dlugos¢ 113,0 m, wys. 3,5m

Ponadto, przy ul. Kolejowej poczawszy od skrzyzowania skanalizowanego na
skrzyzowaniu z ul. Wimmera i Portowg (km 6+974) do skrzyzowania z ul. Brzeska (km
7+422,5) zaplanowano realizacj¢ tzw. ,.cichej nawierzchni”, dla ktérej przyjeto skutecznosé
na poziomie -5 dB.

W zwigzku z rezygnacja z zastosowania zabezpieczen w postaci ekranu akustycznego
na wysokosci Centrum Szkolenia Zawodowego przy ul. Kolejowej 28, Burmistrz Miasta i
Gminy Niepolomice zadeklarowat, iz w budynku szkoly zamontowana zostanie klimatyzacja,
aby w trakcie trwania zaj¢¢ nie bylo koniecznosci otwierania okien, a tym samym aby
zagwarantowa¢ dotrzymanie standardow akustycznych w budynku.




