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Dot. zadania pn. ,Wielobranzowa koncepcja projektowa dla budowy zachodniej obwodnicy Podleza”

ARG

Projektowanie Inwestycyjne Sp. z o.0.
Ul. Czereéniowa 4a

31-410 Krakéw

W odpowiedzi na pismo nr ARG/322.1/KD/2159/2017r. z dnia 25.07.2017r., PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie, opiniuje pozytywnie z nw. warunkami
koncepcje lokalizacji wiaduktu drogowego nad linig kolejowg nr 95 Kr. Mydiniki — Podleze
km 32,408 (tor1) i km 32,932 (tor2) oraz nad linig nr 91 Krakéw — Medyka km 17,568 (tor 1)
i km 17,628 (tor2 ), w ramach zadania pn.: Wielobranzowa koncepcja projektowa dla budowy
zachodniej obwodnicy Podleza”.

Przy realizacji Inwestycji nalezy spetnié warunki:

1.Obszar lokalizacji wiaduktu drogowego jest objety okresem gwarancyjnym, a takze
zachowaniem okresu trwato$ci projektu, w ramach zadania pn.: ,Zaprojektowanie i wykonanie
robot budowlanych na linii kolejowej Krakéw —~ Medyka — granica panstwa na odcinku Podteze —
Bochnia w km 16,000 — 39,000, w ramach Projektu "Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30,
odcinek Krakéw — Rzeszow, etap " Przetarg 1, ktére obejmowato kompleksowg modernizacje
linii kolejowej nr 081 od Rudzic do Bochni od km 16,000 do km 39,000 oraz regulacje torow w
profilu  do obowigzujgcych wtedy warunkéw technicznych na odcinku linii 95 Krakéw Mydliki -
Podteze od km 31,500 do km 33,868 tor nr 1 i od km 32,680 do km 34,398 toru nr 2, a takze
zostata wybudowana nowa sie¢ trakcyjna nad torem nr 1 lini 95 od km 32,161
i torem nr 2 od km 32,698 w kierunku stacji Podieze.

2W zwigzku z tym prace prowadzone w poblizu zabudowanych urzgdzed w ramach
ww. projektu powinny by¢ wykonywane z nalezytg ostroznoscig. Ingerencja
w przedmiotowe urzgdzenia moze spowodowaé przerwanie okresu gwarancyjnego.
W przypadku uszkodzenia zabudowanych urzadzen w ramach projektu POIiS Wykonawca
budowy przedmiotowego wiaduktu drogowego przejmie gwarancije w zakresie wyrzadzonej
szkody wraz ze wszystkimi konsekwencjami z tego wynikajgcymi.

3.Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne znajduje sie w najblizszym sasiedztwie m.in.:

1. Projektu pn.. ,Budowa nowej linii kolejowej Podlgze — Szczyrzyc -Tymbark/Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejace;j linii kolejowej nr 104 Chabdwka - Nowy Sacz"

2. Projektu pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 95 Krakéw Mydiniki — Podleze na odcinku
Koscielniki — Podigze” realizowanego w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej E30
na odcinku Krakow Gtowny Towarowy — Rudzice wraz z dobudows toréw linii
aglomeracyjnej”.

3. Projektu CEF pn.: ,Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy —
Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej”.
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5. W przypadku, gdy technologia robét bgdzie wymagala zamknigcia toréw, wylaczenia
napiecia nalezy opracowa¢ harmonogram robt i uzgodni¢ go z tut. Zaktadem oraz PKP
Energetyka sp. z 0.0. Zakiad Potudniowy w Krakowie z 6 - cio miesiecznym
wyprzedzeniem.

6. Harmonogram zamknie¢ torowych z okresleniem ilosci godzin i dni nalezy zgtosi¢
do Zaktadu Linii Kolejowych w Krakowie z wyprzedzeniem co najmniej 6-ciu miesiecy.
- Zamknigcia zostang przydzielone po uwzglednieniu termindw robét wiasnych.
Do realizacji zadania nalezy przyjac technologig, uwzgledniajaca minimalng ilos¢ godzin
zamkniec torowych.

7.1stniejgce urzadzenia i budowle PKP S.A. (energetyczne, srk, teletechniczne, gazociggi etc.)
kolidujgce z budowa projektowanego obiektu lub filarami projektowanego obiektu winny byé
przebudowane lub zabezpieczone kosztem i staraniem Inwestora zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i normami pod nadzorem sfuzb PKP, i tak np. projektowane podpory wiaduktu nie
mogg znajdowaé sie na istniejgcych kablach do urzadzen sterowania ruchem kolejowym, nie
mogg ogranicza¢ widocznosci sygnaléw na istniejacych sygnalizatorach z odlegtosci
przewidzianych w Wytycznych Technicznych Budowy Urzadzen Sterowanie Ruchem
Kolejowym w Przedsigbiorstwie Polskie Koleje Paristwowe WTB — E10. Ewentualne kolizje z
kablami nalezy zaprojektowac i wykonaé zgodnie z PN -E - 05125,

8.Projekty branzowe, zwigzane z przebudowa urzadzers i budowli kolejowych, jak rowniez
projekt  podstawowy tj. projekt wiaduktu nalezy uzgodni¢ z nastepujacymi zaktadami Grupy
PKP:
o PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie,
Pl. Matejki 12
e PKP Energetyka Sp. z 0.0. Zaktad Potudniowy w Krakowie, ul. Kamienna 14,
* TKTelekom Sp. z 0.0. ul. Kijowska 10/12 A, Warszawa
* PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie,
Rondo Mogilskie , 31-516 Krakow.
» PKP Utrzymanie sp. z 0.0., Rondo Mogilskie 1, 31-516 Krakow

9.Roboty w terenie bedzie mozna prowadzic na podstawie uzgodnionego projektu
budowlanego, pozwolenia na budowe, umowy na wejscie w teren (umowa dzierzawy na czas
prowadzenia robét , nadzér i w razie koniecznosci za pozostawienie na state elementow w
terenie PKP) oraz umowy na udostepnienie terenu zawartej pomigdzy Inwestorem, a PKP PLK
S.A. Zakladem Linii Kolejowych w Krakowie, PI, Matejki 12.

PKP PLK S.A. zastrzega sobie prawo do wniesienia dodatkowych uwag i
zastrzezen na etapie uzgadniania projektu budowlanego.
Szczegoly techniczne wymagarn kolejowych beda uzgadniane bezposrednio na

etapie projektowania.
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Zwracamy szczegélng uwage ze dalszg cze$¢ uzgadnianego projektu pn.:" Wielobranzowa
koncepcja projektowa dla budowy zachodniej obwodnicy Podieza” w zakresie projektowanej
drogi od km 0+00 do km 0+350 oraz projektowanego Wezta Niepolomice moze kolidowaé
z projektem pn.: ,,Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc -Tymbark/Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabéwka - Nowy Sacz”.

W zwigzku z powyzszym wskazany zakres projektu nalezy réwniez uzgodnié z PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Potudniowy.

4.Na etapie projektu budowlanego bezwzglednie nalezy zastosowaé w zakresie odwodnienia i
odprowadzenia wod wszelakiego pochodzenia rozwigzanie wykluczajace odplyw i przeptyw
wod rowami przebiegajgcymi wzdiuz toréw linii kolejowych, musza zostaé zebrane w system
urzgdzen odwadniajgcych i odprowadzone poza obszar kolejowy.

9.0swietlenie wiaduktu nalezy zaprojektowac w taki sposéb, aby nie wystepowato zjawisko
olsnienia maszynistdw w przejezdzajacych pojazdach trakcyjnych.

10.W celu zabezpieczenia ruchu kolejowego przed spadaniem przedmiotow, $niegu, lodu itp.
poziomu jezdni, na obiekcie nalezy wykona¢ odpowiednie rozwigzania techniczne.

11.Projektowany wiadukt drogowy nalezy zaprojektowaé zgodnie z:

e wymogami obowigzujacych norm, przepisow i wytycznych

s Instrukcjg Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
przyjeta do stosowania Uchwata nr 173 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
18.05.2005 r.-( wersja znowelizowana)

* Rozporzadzeniem Ministra transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzegnia 1998r.,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 151, poz. 987).

Ponadto informujemy, ze nowobudowane obiekty inzynieryjne (wiadukty drogowe)
nie powinny wymusza¢ przebudowy i stosowania odstepstw od wymagan technicznych dla
budowli kolejowych i obiektow budowlanych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

Ponadto:

1. Projekt budowlano-wykonawczy wiaduktu nalezy opracowaé na aktualnej mapie sytuacyjno
— wysokoéciowej w skali 1:500. Mapy te wlasnym kosztem i staraniem aktualizuje i
opracowuje Inwestor lub projektant przed przystapieniem do projektowania.

2. lokalizacjg projektowanego obiektu nalezy jednoznacznie nawigzaé do kilometrazu linii
kolejowej oraz do przekroju poprzecznego i podituznego torowiska (odlegtosciowo |
wysokosciowo).

3. Przed przystapieniem do robot wymagajacych zamknig¢ torowych nalezy :
e uzgodni¢ koniecznos$¢ zamkniec z tut. Zaktadem,
¢ spisa¢: umoweg na pokrycie strat PKP w zwigzku z udzielonymi zamknigciami
toréw, regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociagéw w celu wykonania
robot.
4. Inwestor poniesie wszystkie ewentualne koszty zwigzane z prowadzeniem okresowych
ograniczen predkosci pociggoéw lub z okresowym zamknieciem toréw przez PKP PLK S.A.
dla wykonania prac w obszarze kolejowym.



