Koncepcja obiektu inzynierskiego — przejécie nad torami PKP
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Koncepcja obiektu inzynierskiego — przejécie nad torami PKP

Opis do koncepcji:
Koncepcja projektowa dla
Budowa zachodniej obwodnicy Podteza - potaczenie
niepotomickiej strefy inwestycyjnej z siecig dréog
miedzynarodowych —

Koncepcja obiektu inzynierskiego — przejscie nad torami PKP

1. Podstawa i zakres opracowania.

Koncepcja projektowa dla budowy zachodniej obwodnicy Podteza zostata
opracowana na zlecenie Gminy Niepotomice.
W zakres niniejszej czesci wchodzi wykonanie:

e Koncepcja obiektu inzynierskiego — przejscie nad torami PKP

2. Opis ogélny inwestycji

Projektowana obwodnica ma na celu potgczenie Niepotomickiej Strefy
Inwestycyjnej z siecig drog miedzynarodowych.

Koniecznosc¢ realizacji projektu wynika z dynamicznie rozwijajgcym sie terenem
strefy w Niepotomicach oraz bardzo duzego obcigzenia ruchem ciezarowym
(intensywna eksploatacja drég lokalnych, drogi wojewddzkiej 964 i drogi krajowej 75),
ktére powoduje degradacje nawierzchni drég, pekanie Scian budynkéw potozonych w
sgsiedztwie drég, zagrozenie dla ruchu pieszego i rowerowego oraz utrudnia ptynno$cé
ruchu.

Gtéwnym celem inwestycji strategicznej jest tworzenie nowoczesnego systemu
transportowego efektywnie zaspokajajagcego potrzeby rozwoju gospodarczego oraz
adekwatnego do potrzeb mobilnego spoteczenstwa, poprzez rozwoj infrastruktury
transportowej sprzyjajacej konkurencyjnosci gospodarczej i spéjnosci przestrzennej

regionu, przyczyniajacej sie do ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko.
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3. Stan istniejacy.

Pod wzgledem administracyjnym teren badan lezy wojewodztwie matopolskim,
w powiecie Wielicki , gminie Niepotomice w miejscowosci Podteze. Teren badan lezy na
potnocny wschéd od miasta Krakowa. W najblizszej okolicy terenu badan znajdujg sie
domy jednorodzinne, pola uprawne, nieuzytki rolne oraz dziatki budowlane.

W najblizszej okolicy przeptywajg dwa cieki wodne: Zakrzowek (Bogustawa) oraz
Podtezanka. Uktad drogowy oparty jest o sie¢ drég lokalnych, droge wojewddzkg 964
(ul. Wielicka) oraz droge krajowg 75. Obwodnica bedzie przecinata magistrale kolejowg
Krakéw — Medyka.

Istniejace rzedne terenu inwestycji wahajg sie od 204,00m npm do 194,70m npm.

4. Stan projektowany.

4.1.Parametry techniczne i skala przedsiewziecia

o Klasadrogi G,

o Przekrdj 2 x 3,5 m plus obustronne pobocze gruntowe o szerokosci 1,25m,
o predkosc projektowa Vp=60 km/h,

o predkosc¢ miarodajna Vp=80 km/h.

4.2 .Koncepcja drogowa zachodniej obwodnicy Podieza

4.2.1. Rozwiazanie sytuacyjne

Budowa zachodniej obwodnicy Podteza ma na celu potgczenie Niepotomickiej
Strefy Inwestycyjnej z siecig drog miedzynarodowych. Jest to budowa odcinka miedzy
weztem autostrady A4 a Niepotomickg Strefg Inwestycyjna.

Zaproponowano obwodnice jednopasowg o0 szerokosci 2 x 3,5m plus obustronne
pobocze gruntowe 1,25m. Obwodnica bedzie biegta w nasypie z obustronnymi rowami.

Planowana jest budowa obwodnicy od ronda przy projektowanym wezZle na
autostradzie A4. Poczatek obwodnicy przyjeto w km 0+042.61. Obwodnica poczgtkowo
biegnie w tuku w celu odbicia od autostrady a nastepnie przebiega w kierunku
potnocnym. W km ok. 0+260.00 po wschodniej stronie planowanej drogi zaprojektowano
zjazd oraz dodatkowy pas manewrowy w postaci klina. Ze zjazdu poprowadzono droge
serwisowg obstugujgca tereny przylegte (w km 0+043.77 — 0+257.50) . Na zjezdzie
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zostat wprowadzony nakaz jazdy w prawo oraz zaprojektowano wyspe segregacyjng. Po
zachodniej stronie planowanej obwodnicy zaprojektowano droga serwisowa w km ok.
0+244.00 — 0+351.00. Nastepnie droga przekracza potok Zakrzéwek (Bogustawa) i dalej
biegnie wzdtuz jego brzegéw do miejscowosci Rudzice. Obiekt mostowy na potoku
zostat zaprojektowany o dtugosci ok. 44m w km 0+382 — 0+426. Obwodnica dochodzi
do miejscowosci Rudzice, gdzie w km 0+697.44 zostato zaprojektowane skrzyzowanie
skanalizowane. Dodatkowe pasy do lewoskretow posiadajg dtugos¢ 115m i 105m oraz
szerokos¢ 3.5m. W celu zapewnienia obstugo terenu przylegtego zaprojektowano drogi
serwisowe z istniejgcej drogi w rejonie skrzyzowania w km 0+697.44, w kierunku
potudniowym w km ok. 0+406.00 — 0+681.30 oraz w kierunku pdotnocnym w km ok.
0+688.10 — 0+901.50. Dalej droga biegnie wzdluz terenéw PKP w odlegtosci
zapewniajgcej zastosowanie normatywnych skarp 1:1,5. Nastepnie droga wznosi sie¢ w
celu przejscia nad magistralg kolejowg w km ok. 1+049.05 — 1+194.75 oraz odbija
réwnolegle do istniejgcej tacznicy kolejowej w kierunku wschodnim. W km ok. 1+200.00
— 1+352.00 po wschodniej stronie drogi zaprojektowano droge serwisowg. Nastepnie
planowana droga biegnie réwnolegle do rzeki Podtezanka oraz przekracza rzeke w km
okofo 1+726.75.

Projektowana obwodnica wigcza sie w tuku w istniejacg Potudniowg Obwodnice
Niepotomickiej Strefy Inwestycyjnej — ul. Kwiatkowskiego w km 2+145.55.

W ramach projektowanej drogi przewidziano przetozenie potoku Bogustawa na
dwoch odcinkach:

e W rejonie obiektu na potoku o dtugosci ok. 75m,

e W rejonie skrzyzowania skanalizowanego na wsi Rudzice o dtugos$ci ok. 95m.

Koncepcja estakady nad torami PKP

Obiekt o schemacie statycznym belki ciggtej podpartej przegubowo. Elementami
nodnymi jest tandem belek teowych o zmiennej wysokos$ci. Przekraczang przeszkodg
jest uktad toréw kolejowych. Z uwagi na nieregularny ukiad torow pod obiektem
poszczegodlne przesta majg rozne rozpietosci. Wysokosci dzwigarow i rozpietosci mozna
odczytaé z rysunku przekroju podtuznego obiektu. Zagospodarowanie pomostu jest
dostosowane do przekroju drogowego planowanej obwodnicy. W planie obiekt potozony

jest na prostej.
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W niniejszej koncepcji pomost zaktada sie wykonac¢ jako konstrukcje z betonu
sprezonego. Nie ma jednak przeszkdd aby do ostatecznej realizacji zostaty przyjete inne
rozwigzania np. w technologii zespolonej typu dzwigar stalowy — ptyta pomostowa
betonowa. Mozna zastosowac ustrdj niosacy o przekroju skrzynkowym. Umozliwitoby to
w przysztosci przeprowadzenie ponad torami roznego rodzaju mediéw z mozliwoscig

tatwego do nich dostepu, bez koniecznosci wchodzenia na torowisko.

5. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

5.1.Wskazanie elementow zagospodarowania terenu, ktore moga stwarzac

zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Zagrozenie dla zdrowia i zycia zwigzane z realizacjg robot powyzszego zadania
inwestycyjnego sg nastepujgce zagrozenia zwigzane z:

e pracg sprzetu mechanicznego, podczas robot ziemnych i montazowych:
koparki, spycharki oraz dzwigow,

e ruchu samochoddéw ciezarowych odwozgcych urobek z wykopu jak i
dowozacych materiat na budowe,

e upadkiem do wykopu lub przysypaniem ziemig w wykonanych wykopach,

e porazeniem pragdem elektrycznym zwigzane z uszkodzeniem istniejgcego
uzbrojenia podziemnego (linie energetyczne) lub podigczaniem do sieci
wykonanych nowych linii kablowych lub odcinkéw przebudowywanych,

e praca przy nieodtgczonym zasilaniu na liniach kablowych niskiego i Sredniego
napiecia lub w bezposrednim ich sgsiedztwie,

e praca przy nieodtgczonym zasilaniu na trakcji kolejowej,

e przemieszczaniem sie pracownikbw po placu budowy oraz transportem

recznym,

5.2.Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed

przystapieniem do robot

Kazdy z pracownikow przystepujacych do wykonania prac ma zosta¢ dodatkowo
poinstruowany i przeszkolony o sposobie realizacji robo6t, a w szczegdlnosci jesli chodzi
o prace w wykopach ziemnych i przy robotach montazowych. Instruktaz powinien zostac

wykonany przez Kierownika budowy.
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5.3.8rodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w tym zapewniajace

bezpieczna i sprawna komunikacje

Zalecane srodki ostroznosci
Aby skutecznie zapobiega¢ zagrozeniom nalezy zastosowac nastepujace srodki
ostroznosci:

e roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z Polska Normg PN-B-10736 oraz z
zachowaniem nalezytej ostroznos$ci i zasad sztuki budowlane;,

e stanowiska nalezy wyposazy¢ w instrukcje stanowiskowe bhp,

e prace nalezy wykonywac¢ tylko w zespole 3-ch i wiecej 0osob,

e kazdy z pracownikow musi dosta¢ do ochrony osobistej sprzet ochronny (kaski i
rekawice ochronne),

e wykopy ziemne muszg by¢ prowadzone zgodnie z wymogami bhp tj. wykopy
waskoprzestrzenne umocnione nalezy zabezpieczy¢ szalunkami, przy
sktadowaniu urobku nalezy uwzgledni¢ wiasciwy klin odtamu gruntu,

e sktadowanie urobku z wykopu na odktad moze sie odbywacC wytgcznie z jednej
strony wykopu z pozostawieniem pomiedzy krawedzig wykopu, a stopg odktadu
wolnego pasa terenu o szerokosci co najmniej 1,00 m dla komunikacji,

e z chwilg osiagniecia gtebokosci wykopu wiekszej niz 1,00m ponizej poziomu
terenu, do schodzenia i wychodzenia z wykopu nalezy zastosowac drabinki
ztazowe ustawione w odlegtosciach co najwyzej 20,0m,

e W celu zapewnienia statego kontaktu z dozorem, kazda ekipa branzowa musi by¢
wyposazona telefon komérkowy,

e przy montazu ciezkich elementéw prefabrykowanych (zelbetowych) za pomoca
urzadzen dzwigowych, prace nalezy wykonywac¢ ze szczegolna ostroznoscig i
asekuracjg. Sprzet dzwigowy musi posiada¢ aktualne atesty, a zawieszenia
powinny by¢ czesto poddawane kontroli zgodnie z odpowiednimi przepisami.
Nalezy réwniez ostrzec i zabezpieczy¢ pracownikow znajdujacych sie w wykopie
przed ewentualnymi skutkami upadku ciezkich elementow. Szczegding
ostroznos¢ nalezy zachowacC przy pracy sprzetu w rejonie napowietrznych linii
energetycznych, ktore powinny zosta¢ wytaczone spod napiecia.

e wszelkie prace montazowe w rejonie istniejgcych linii kablowych i sieci trakcyjnej,

nalezy prowadzi¢ wytgcznie pod nadzorem upowaznionego Przedstawiciela
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Wiasciciela sieci energetycznej i trakcyjnej, w stanie wylaczonego napiecia na

obiekcie.

e prace w rejonie skrzyzowan z istniejacym podziemnym uzbrojeniem wykonywac
wytacznie pod nadzorem i zgodnie z wytycznymi podanymi przez wtasciciela
danego uzbrojenia. Przed przystgpieniem do wykonywania wykopow sprzetem
mechanicznym oraz przewiertow i przepychow, nalezy wykona¢ przekopy
kontrolne w celu lokalizacji uzbrojenia terenu. Zlokalizowane uzbrojenie nalezy
widocznie oznakowac.

e wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed zalewaniem przez wody powierzchniowe,

e w miejscach przejs¢ dla pieszych nalezy ustawi¢ barierki ochronne oraz nad
wykonanymi przekopami mostki o szerokosci co najmniej 0,75 — 1,5m z
obustronnymi poreczami.

e nalezy przestrzegaC bezpiecznych odlegtosci krawedzi wykonywanych wykopdéw
od istniejgcych budynkow; odlegtosci te powinny wynosi¢ co najmniej 3,0m -
6,0m w zaleznosci od potozenia dna wykopu w stosunku do spodu fundamentu
istniejacego budynku.

e przy pracy w poblizu istniejgcych linii energetycznych NN w odlegtosci do 3m od
skrajnego przewodu, mogg pracowac tylko osoby majgce uprawnienia do pracy
przy napieciu do 1 kV,

e W przypadku wystgpienia zagrozenia zycia lub zdrowia nalezy natychmiast
opusci¢ miejsce robot najkrotsza mozliwg drogg prowadzgcg poza strefe
zagrozenia,

e oObszar, na ktorym prowadzone sg wykopy prace montazowe, powinien by¢
prawidtowo zabezpieczony i oznakowany,

Niezaleznie od zapobiegania wypadkom za pomocg $rodkow technicznych,
pracodawca lub kierownik budowy obowigzany jest dba¢ o to, aby pracownik ktéremu
powierza sie dang prace miat niezbedne kwalifikacje do jej wykonania, byt zapoznany z
zagrozeniami jakie moga przy tym wystgpi¢ oraz oby posiadat orzeczenie lekarskie o
dopuszczeniu go do okreslonej pracy. Generalny realizator inwestycji lub generalny
wykonawca ma obowigzek wspolnie z podwykonawcami, okresli¢ szczegotowe zasady

nadzoru w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na poszczegdélnych odcinkach robot.
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5.4. Wlasciwosci zastosowanych materialow oraz uzywanego sprzetu

Zabudowywane materiaty oraz uzywany sprzet podczas prowadzenia robét

budowlanych powinien charakteryzowac sie nastepujgcymi wtasciwosciami:

e materiaty uzyte do wykonywania inwestycji powinny posiada¢ atesty

dopuszczajgce do stosowania,

e po zakonczeniu montazu, wszelkie urzadzenia oraz wykonane odcinki instalaciji
mogq by¢ dopuszczona do eksploatacji po wykonaniu z wynikiem pozytywnym
odpowiednich pomiaréw zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

e zabudowane urzadzenia i materiaty powinny posiada¢ aktualng karte préb i

badan,

e uzywany sprzet i maszyny budowlane powinny by¢ sprawne oraz posiadac

aktualne przeglady i dopuszczenia do eksploatacii.

e Na odcinkach przebiegu istniejgcego czynnego uzbrojenia terenu, przy
zblizeniach i skrzyzowaniach, prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich

Uzytkownikow, po wczesniejszym powiadomieniu o rozpoczeciu robot.

e Przed przystgpieniem do wykonania robot, Wykonawca winien powiadomic
operatorow (uzytkownikow) uzbrojenia nadziemnego i podziemnego o terminie
rozpoczecia robot, wraz ze zleceniem nadzoru przy prowadzeniu robot na

odcinkach kolizyjnych.

e W przypadku napotkania w trakcie wykonywania robot na uzbrojenie nie
zinwentaryzowane nalezy napotkane uzbrojenie zabezpieczyé i powiadomic

Uzytkownika

e Wszystkie napotkane urzadzenia energetyczne nalezy traktowacé jako czynne,

bedace pod napieciem i grozgce porazeniem.

6. Uwagi koncowe.

+ Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami
| przepisami BHP.

+ Projekt wykonano w oparciu o Dz. U. Nr 43 z maja 1999 roku Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r .

+ Po wykorytowaniu, nalezy sprawdzi¢ nos$no$¢ podioza, w przypadku braku

no$nosci nalezy doprowadzi¢ do wymaganej normowo nosnosci podtoza poprzez
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zastosowanie geosiatki lub poprzez wymiane gruntu i przegtebienie koryta.
Powyzsze nalezy skonsultowac¢ z uprawnionym geologiem i projektantem.
+ Bezwzglednie przy wykonywaniu robét ziemnych nie wolno dopusci¢ do

zawilgocenia podtoza w miejscach wystepowania gruntéw pylastych.
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