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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

1. ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. 2012, poz. 1137 z péz.
zmianami) wraz ze zmianami;

2. rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. ,w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych” (Dz.U. nr 170, poz 1393 podz.
zmianami);

3. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. ,w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz.U. nr 220 poz 2181 péz.
zmianami) wraz z zatgcznikami;

4. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. nr 177 z 2003 r. poz. 1729 p6z. zmianami)

5. Wizja lokalna, materiaty wtasne projektanta.

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu na drodze
wojewoddzkiej nr 115. Zakres obejmuje oznakowanie i zabezpieczenie prac zwigzanych z
budowg czterech zjazdéw indywidualnych z dziatki drogowej nr 39 na dziatki nr 666 obreb
Tatynia i 578/1 z obrebu Wegornik oraz z dziatki drogowej nr 563 na dziatki nr 482/1 i1 448/2 z

obrebu Zalesie.

2. Opis stanu istniejagcego

Droga wojewddzka nr 115 zlokalizowana jest poza obszarami zabudowanymi na
terenie gminy Police w obrebie geodezyjnym Wegornik oraz Zalesie i funkcjonuje jako droga
klasy technicznej Z (zbiorcza). Omawiane odcinki DW115 objete oznakowaniem,
usytuowane sg w ciggu obszarow lesnych i umozliwiajg wjazd do lasu poprzez istniejgce
zjazdy gruntowe. W rejonie prowadzonych prac, droga wojewddzka w swoim przekroju
posiada jezdnie asfaltowg o szerokosci ok. 5,80 m z obustronnymi poboczami gruntowymi.
Na odcinku prowadzonych prac nie wystepuje oznakowanie pionowe natomiast oznakowanie
poziome stanowig wytgcznie linie osiowe typu P-4, Pl-a, P-3a oraz P-le. W miejscach
istniejgcych zjazdéw do lasu, w przypadkach wystepowania linii P-4 i P-3a jako linie osiowa
zastosowano P-1e, umozliwiajgc tym samym zjazd w tereny lesne. Predkos¢ dopuszczalna

wynosi 90 km/h. Natezenie ruchu kotowego mate, ruch pieszych nie wystepuje.



PRODROM. ADAM BUKOWIECK!

3. Opis stanu projektowanego

Miejsce prac zabezpieczone zostanie zaporami U-20a ustawionymi od strony jezdni. W odlegto$ci
250 m od miejsca prac zostang ustawione znaki A-14 i A-12b/c. Predkos¢ zostanie ograniczona do 40
km/h z jednoczesnym wprowadzeniem predkosci posredniej oraz zakazu wyprzedzania B-25. Od
czofa robot na zajetej czesci jezdni zastosowacé nalezy tablice prowadzacg U-3d w lewo, a po
przeciwnej stronie zapore drogowg pojedynczg szerokg U-20b;
ciggtej U-3d w lewo oraz zaporze drogowej pojedynczej szerokiej U-20b, nalezy umiesci¢
urzadzenia ostrzegawcze U-35 nadajgce sygnaty zoétte w ilosci 2 szt., rozmieszczone

w odstepach max 2, 0 m i migajgce z czestotliwoscig stosowang w sygnalizacji Swietlnej ({j.

2 £ 0,25Hz, tj. 120 + 15 przerw/minute).

WYMAGANIA DLA ZNAKOW DROGOWYCH | URZADZEN BRD

Nalezy zastosowac¢ znaki z grupy wielkosci D (duze)

Kategorie znakéw

G A B C D

zn;fc)')zv Symbol ostrzegawcze | zakazu | nakazu informacyjne
dtugos¢ boku $rednica dtugos¢ podstawy | Wysokos¢ (n=0, 1, 2)

wielkie W 1200 1000 1200 1200+300n
duze D 1050 900 900 900+225n
$rednie S 900 800 600 600+150n
mate M 750 600 600 600+150n

mini M 600 400 400 400+100n

Tab. 1. Podstawowe wielkosci znakéw drogowych
7 -‘—\} 5 5-10"

a) na odcinku prostym

b) na tuku poziomym w prawo

e

Rys. 1. Odchylenie poziome tarczy znaku

0,50 + 2,00

kraweznik

jezdnia

chodnik

¢} na tuku poziomym w lewo

/\

min. 2,20

) kategorii A, B.C. D, F, G

na tablicy prowadzacej
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Rys. 3. Wz6r zapory drogowej pojedynczej U-20a. L=750, 1250, 1720, 2250, 2750mm.

Rys. 4. Wz6r zapory drogowej potréjnej U-20c

)

“ [l | ..
Rys. 5. Wz6r tablicy prowadzacej U-3d
s L R
250 250 ‘ R30
i
LM

900 - 1100

Rys. 6. Wz6r zapory drogowej pojedynczej szerokiej U-20b
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max. 100

Rys. 7. Ustawienie zapory drogowe;.

Rys. 8. Wz6r kamizelki ostrzegawczej (zétta lub pomaranczowa)

KIEROWANIE RUCHEM IR E FLEE]
FUMKCYJINY FUNKCYINY

Narzutha - przod MaIZLtha - tyt

Rys. 8. Wz6r kamizelki do kierowania ruchem (pomaranczowa)

¢ do kierowania ruchem moga by¢ wyznaczeni tylko pracownicy posiadajgce stosowne uprawnienia,

e kamizelki powinny by¢ wykonane w jednym, uniwersalnym dla oséb réznego wzrostu rozmiarze;

o dtugos¢ kamizelki nie moze by¢ mniejsza niz 560 mm;

e w tylnej gornej czesci kamizelki powinien by¢ umieszczony napis ,KIEROWANIE RUCHEM”
czarnymi lub granatowymi literami wpisanymi w prostokgt o wymiarach 350 mm X 250 mm,
wykonany z koloru zéttego fluorescencyjnego;

e w przedniej czesci kamizelki powinien by¢ umieszczony napis ,KIEROWANIE RUCHEM” czarnymi
lub granatowymi literami wpisanymi w prostokgt o wymiarach 310 mm X 250 mm, wykonany z

koloru zéttego fluorescencyjnego;
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e Zzprzodu i z tytu kamizelki nalezy umiesci¢ odblaskowe zotte fluorescencyjne pasy
o szerokosci 35-50 mm, z przodu pod napisem jeden i dwa w dolnej czesci kamizelki, z tytu jeden
pod napisem i dwa w dolnej czgsci kamizelki;
e wysokos¢ liter uzytych w napisach nie moze byé mniejsza niz 75 mm,
osoby wyznaczone do kierowania ruchem muszg by¢ dodatkowo wyposazeni w tarcze do
zatrzymywania pojazdow oraz w przypadku dtuzszych odcinkédw wyposazeni w {gcznosé

bezprzewodowg (np. krétkofalowki).

4. Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien

Czasowa organizacja ruchu spowoduje niewielkie utrudnienia dla ruchu samochodowego z uwagi
na jego niewielkie natezenie. Do zagrozen dla pieszych i rowerzystow nalezy zaliczy¢ lokalizacje
wykopdw oraz prace maszyn w rejonie pobocza gruntowego i krawedzi jezdni. Do zagrozen dla ruchu
samochodowego nalezy zaliczy¢ prace maszyn oraz lokalizacje maszyn i wykopu koryta bezposrednio

przy krawedzi jezdni.

5. Uwagi ogdlne

e Wykonawca na co najmniej 7 dni przed rozpoczeciem prac powiadomi wiasciwe
stuzby i zarzadce drogi i ruchu o planowanych utrudnieniach;

e Znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego uzyte do oznakowania i
zabezpieczenia miejsc robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i
W nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania prac.

e Po zakonczeniu prac tymczasowe znaki drogowe i urzadzenia brd nalezy zdemontowa¢, a
teren pasa drogowego przywréci¢ do stanu pierwotnego,

e Pojazdy i maszyny nie mogg blokowaé¢ paséw ruchu przeznaczonych dla ruchu drogowego.
Powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietiny barwy zé6ttej lub pomaranczowe;j,
widoczny ze wszystkich stron z odl. 500 m. (przy dobrej przejrzystosci powietrza).

e Wszystkie znaki ustawione na czas zmienionej organizacji ruchu powinny by¢ wykonane w
technice odblaskowej z zastosowaniem folii odblaskowej 2-go typu.

e Znaki muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa ,B”, informacje o typie folii oraz dane
identyfikujgce producenta umieszczone na tylnej stronie znaku,

e jezeli zaistnieje w trakcie robét konieczno$¢ recznego kierowania ruchem drogowym to
czynnos¢ ta musi by¢ wykonywana zgodnie z zasadami okreslonymi w Rozporzgdzeniu
MSWIA 2z dnia 06.07.2017r. (Dz.U. z 2016r poz. 143) Osoby wyznaczone do kierowanie
ruchem powinny ukonczy¢ szkolenie organizaowane przez WORD i by¢ ubrane w narzutki
ostrzegawcze pomaranczowe z zoéttymi elementami odblaskowymi i napisem "Kierowanie
ruchem" oraz wyposazone w tarcze do kierowania ruchem.

6. Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: wrzesien 2018 — pazdziernik 2018

7. Termin przywrocenia statej organizaciji ruchu: wrzesien 2018 — pazdziernik 2018

Opracowat

mgr inz. Adam Bukowiecki



