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OPIS TECHNICZNY

[y

. PODSTAWA OPRACOWANIA.
Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta z Nadlesnictwem Rzepin.
2. MATERIALY WYJSCIOWE.

= Podktady syt. — wys. terenu w skali 1:500 wykonany w 2015 r. przez: Geodete
uprawnionego Pana Roberta Rajewskiego ze Stubic.;

* |nwentaryzacja i pomiary uzupetniajace;

= Uzgodnienia z Zamawiajacym;

= Dokumentacja Geologiczno - Inzynierska sporzgdzona przez laboratorium
drogowe, kierownik laboratorium drogowego — Romuald Lewinski;

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 .
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/99, poz. 430);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — Dz. U. nr 120 z dnia 10 lipca 2003 r., poz.
1126;

» Instrukcja ochrony przeciwpozarowej obszarow lesnych — opracowana przez
Zaktad Ochrony Przeciwpozarowej Lasu Instytutu Badawczego Lesnictwa

= Uzgodnienia i opinie administracyjne;

» ,Projektowanie i Elementy Budowy Drdég Rolniczych i Wiejskich”, IBDiM,
Warszawa 1986;

= ,Drogi Lesne — poradnik techniczny”, Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych.

oraz materiaty pomocnicze:

=, Katalog powtarzalnych elementéw drogowych”, Transprojekt, Warszawa 1979;

w

. CEL OPRACOWANIA.

Celem opracowania jest przebudowa drogi lesnej o fgcznej dtugosci 5866 mb
nalezacej do sieci drég lesnych Nadlesnictwa Rzepin.
Projektowana inwestycja zwiekszy bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu, co wptynie na
szybko$¢ ewentualnych dziatan przeciwpozarowych i umozliwi rdéwniez
wykorzystanie ciezkiego sprzetu leSnego do wykonania prac hodowlanych i
pozyskaniowych w Nadlesnictwie Rzepin.

4. ZAKRES OPRACOWANIA.
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W zakres opracowania wchodzi branza drogowa. Zakres opracowania drogi
lesnej obejmuje dwa odcinki drogi o tgcznej dtugosci 5866 m.

Pierwszy odcinek projektowanej drogi lesnej zaczyna sie w punkcie A km
0+000,00 zaczepionym w dziatce nr 201 bedacej we wtadaniu powiatu Stubickiego w
zarzadzie Zarzadu Drog Powiatowych w Stubicach, a korczy w dziatce nr ewid. 153/1
bedacej we witadaniu Nadlesnictwa Rzepin. Poczatek drugiego odcinka proj. drogi
le$nej zaczyna sie w punkcie C w dziatce nr ewid. 169/2 nalezgcej do Nadlesnictwa
Rzepin w km 3+108,76, a koriczy w pukcie D w dziatce nr ewid. 142/1 nalezacej do
Nadlesnictwa Rzepin.

Opracowanie obejmuje dziatki o numerach ewid.:

169 — obreb nr 10 Gajec, gmina Rzepin

139/1, 140, 141/1, 142/1, 150, 151, 152/1, 153/1, 162/1, 163/1, 164/1
- obreb nr 5 Sutéw, gmina Rzepin

143, 153/2,152/2, 163/2, 164/2, 162/2, 169/2, 201

—obreb nr 9 Nowe Biskupice, gmina Stubice

W ciggu proj. drogi nalezy zapewnié¢ dojazd do terendw przylegtych oraz
wszystkich drég lesnych nizszej kategorii poprzez projektowane zjazdy i skrzyzowania
l, 11, kategorii o promieniach odpowiednio 12m-15mi 5m.

Projektowanej drodze le$nej towarzyszy infrastruktura konieczna do obstugi
przylegtych terendw oraz samej drogi, tj. przydrozne muldy trawiaste stuzgce
odwodnieniu drogi lesnej w przylegty teren.

5. DANE TECHNICZNE.
Parametry techniczne projektowanej drogi pozarowej przedstawiajg sie nastepujaco:

- predkos¢ projektowa 30 km/h

- szerokos¢ jezdni 3,5 m,

- szerokos¢ mijanki 6,5 m,

- szeroko$¢ skfadnicy wraz z drogg 12,0 m,
- szerokosc poboczy 2 x 0,75 m,

- kategoria ruchu KR2,

- obcigzenie 100 kN/os,

- nawierzchnia ttuczniowa,

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Odcinek projektowanej drogi lesnej administracyjnie potozony jest na terenie
wojewoddztwa lubuskiego. Istniejgca droga gruntowa jest w ztym stanie. Przebiega
ona w terenie falistym na podtozu cze$ciowo piaszczystym cze$ciowi na gruntach
spoistych. Przejazd pojazddéw i sprzetu le$nego jest bardzo utrudniony. Brak spadkéw
poprzecznych powoduje powstawanie zastoisk wdéd opadowych, ktére z kolei
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powodujg dalszg dewastacje drogi i uniemozliwiajg przejazd pojazdéw. Dodatkowo
droga na niektorych odcinkach biegnie w trudnych warunkach terenowych
(zawezona skrajnia, brak mozliwosci wyminiecia sie pojazdéw), co jest dodatkowym
elementem wptywajagcym na dewastacje drogi, gdyz wymijajagc sie pojazdy
rozjezdzajg pobocza i tereny przylegte bezposrednio do drogi. Szerokos$¢ istniejgcego
pasa drogowego wynosi od 4.0 do 10.0 m.

W obrebie planowanego przedsiewziecia znajdujg sie istniejgce drogi publiczne
tj. droga wojewddzka nr 137 relacji Stubice-Sulecin oraz droga powiatowa nr 1254F
relacji Biskupice Nowe — droga krajowa nr 92. W ramach przedmiotowej inwestycji
nalezy przebudowac réwniez zjazdy z istn. drog publicznych na droge lesng. Proj.
przebudowy zjazdéw publicznych zostaty uzgodnione z zarzgdcami poszczegdlnych
drog, ich przebudowa zostanie zrealizowana na warunkach okreslonych przez nich
zatgczonych do opracowania (droga powiatowa 1254F).

W obrebie inwestycji nie znajduje sie zadna infrastruktura techniczna.

Zgodnie z planem sytuacyjnym, z inwestycja wigze sie wycinka drzew
rosngcych w proj. pasie drogowym bezposrednio kolidujgcych z proj. droga.

Inwestycja nie przebiega przez tereny szkdd gorniczych.

Inwestor posiada prawo do dysponowania terenem pod Inwestycje na cele
budowlane.

7. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE.

Wiercenia geologiczne oraz badania gruntow podfoza gruntowego wykonato
laboratorium drogowe ,DROLAB” z Krosna Odrzanskiego pod kierownictwem
Romualda Lewinskiego. W rejonie projektowanej drogi stwierdzono matg zmiennos¢
budowy geologicznej podtoza gruntowego. Teren nie posiada infrastruktury
podziemnej, jest to teren lesny.

Podtoze gruntowe dokumentowanego terenu zbudowane jest z gruntdow
sypkich, niewysadzinowych, pospétki (Po). Réznoziarnisto$¢ U > 2,0 przepuszczalne,
nadajg sie pod konstrukcje nawierzchni drogowych. Grupa nosnosci podtoza
gruntowego G1. Poziomu wody gruntowej nie stwierdzono. Badania wykonano w
oparciu o PN-S-02205-Roboty ziemne i PN-88/04481; PN-86/B-02480-Grunty
budowlane. PN-EN 1997-1 7: Projektowanie geotechniczne - Czesc 1: Zasady ogdlne;
PN-EN 1997-2 7: Projektowanie geotechniczne - Czesc 2: Rozpoznawanie i badanie
podtoza gruntowego;

Budowa geologiczna podtoza poszczegdlnych obszaréw projektowanej trasy
przedstawiono w zatgczonych do opracowania badaniach.

8. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

8.1 Elementy projektowane.
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Przebudowujac droge lesng na terenie nadle$nictwa Rzepin nawigzano sie do
sugestii i potrzeb Inwestora oraz lokalnych uwarunkowan terenowych.

8.1.1 Droga lesna w planie.

Rozbudowujgc droge lesng przyjeto parametry geometryczne predkosci
projektowej Vp=30 km/h zgodnie z ,Drogi Lesne — poradnik techniczny”, Dyrekcja
Generalna Lasdw Panstwowych”.

Rozbudowywana droga lesna ma dtugos¢ 5866 mb, zatamania osi w

poszczegdlnych wierzchotkach wyokraglono tukami kotowymi.
Dla tukéw o promieniach mniejszych niz 200m przyjeto proste przejsciowe oraz
poszerzenia nawierzchni na tuku. Przyjeto zasadniczy przekrdj jednojezdniowy,
jednopasowy o szerokosci jezdni 3.5 m. Przy tyczeniu punktéw gtéwnych trasy
odniesiono sie do uktadu wspoétrzednych panstwowych.

Szczegoétowy przebieg trasy w planie zostat przedstawiony na planie
sytuacyjnym narys. nr 2.1-2.4.

W ciggu rozbudowywanej drogi lesnej zlokalizowano mijanki w odlegtosciach
ok. 300 — 350 m od siebie, dtugo$¢ mijanek wynosi 23 m nie liczagc skoséw
najazdowych i wyjazdowych w stosunku 1:7, szeroko$¢ nawierzchni jezdni na
dtugosci mijanki wynosi 6,5 m. Usytuowanie wszystkich mijanek i sktadnic zostato
pokazane na planie sytuacyjnym, oraz przedstawione w tabeli nr 5i 6. Do obstugi
drogi przez stuzby lesne zwigzane z pozyskaniem drewna zaprojektowano wzdtuz
drogi sktadnice drewna. Sktadnice zaprojektowano w miejscach charakterystycznych
tj. przy zjazdach i skrzyzowaniach. Szerokos$¢ sktadnicy wraz z drogg wynosi 12,0 m.

Przebudowywana droga lesna taczy sie z istniejgcymi drogami leSnymi oraz
publicznymi. Dojazd do przebudowywanej drogi lesnej bedzie zapewniony od
potudnia od drogi powiatowej nr 1254F relacji DW137 w m. Biskupice Nowe — droga
krajowa nr 92 wezet Rzepin oraz od pdétnocnego zachodu z drogi wojewddzkiej nr
137 relacji Stubice — Sulecin. Wszystkie zjazdy na w/w drogi przedstawiono na rys. nr
2.1-2.4 oraz w tabeli nr 5.

Z budowag drogi wigze sie rdwniez budowa elementéw odwodnienia w postaci
muld trawiastych, ktérych wykonanie ujeto w robotach ziemnych.

8.1.2 Profil podtuzny rozbudowywanej drogi lesnej.

Projektujac niwelete drogi uwzgledniono:

e wymogi koordynacji z przebiegiem trasy w planie,

e ptynne wigczenie do istniejgcych drog,

e wiasciwe wyniesienie niwelety ponad istniejgcy teren,

Niweleta drogi jest wyniesiona ponad istniejgcy teren na wysokos¢ srednio
0.2-0,4 m. Poniewaz cze$¢ odcinka bedzie odwadniana poprzez muldy trawiaste,
nalezato réowniez zachowaé¢ odpowiednie spadki w celu zapewnienia wtasciwego
odwodnienia.
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Niweleta drogi gtdwnej uwzgledniajgca ptynne wigczenie do istniejgcych drog
lesnych.

8.1.3 Przekrdj poprzeczny rozbudowywanej drogi lesnej.

Rozbudowywana droga lesna posiada przekréj jednojezdniowy o szerokosci
korony 5.0 m, w tym jezdnia 3.5 m, pobocza gruntowe, 2x0.75 m. Przekrdj drogi na
prostej i tukach o pochyleniu poprzecznym daszkowym 3 %. Pochylenie poboczy
gruntowych 8%. Pochylenie skarp wynosi 1:1.5.

8.2 Konstrukcja jezdni.
8.2.1 Ustalenie kategorii ruchu.

Prognoze ruchu opracowano na podstawie danych przedstawionych przez
zamawiajgcego, wynikajgcych z koncepcji oraz obserwacji w terenie. Wynika z
powyzszych, ze natezenie ruchu istniejgcego samochoddéw ciezarowych na
projektowanej drodze lesnej jest znikome i wynosi do 12 poj/dobe (4 samochody
ciezarowe bez przyczep i 8 z przyczepami).

Planowane oddanie drogi do eksploatacji do roku 2016, dla ustalenia kategorii
ruchu przyjeto okres 10-letni ( prognoza ruchu na rok 2025 ). Przyjeto, ze
prognozowany ruch w dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji bedzie taki
sam jak ruch w roku biezgcym.Wyznaczono kategorie ruchu proj. drogi lesnej na
podstawie liczby osi obliczeniowych 100 kN na dobe na pas obliczeniowy.

L=(N1xr1+N2xr2+N3xr3) x f1 osi/pas/dobe

N, -
sredni dobowy ruch samochoddw ciezarowych bez przyczep,
N, - jw., lecz samochodéw ciezarowych z przyczepami,
Ns - jw., lecz autobusoéw,
ry,r,rs —wspotczynniki przeliczeniowe,
f, —wspotczynnik obliczeniowy pasa ruchu,
Dane wyjsciowe:

N:= 4 poj./dobe (z koncepcji),
N, = 8 poj./dobe (z koncepc;ji),
N; = 0 poj./dobe

r.=0,109,

r,=1,950,

r; =0,594

f.=0,5

L=(4x0,109 + 8 x 1,950 + 0 x 0,594) x 0,5
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L = 8 osie/pas/dobe = KR1

8.2.2 Przyjecie konstrukcji jezdni.

Biorgc pod uwage czestotliwos¢ przejazddw samochoddéw ciezarowych
biorgcych udziat przy pozyskaniu drewna, a takze wozéw pozarowych, dla
bezpieczenstwa przyjeto kategorie ruchu KR2. Przyjeta konstrukcja nawierzchni
uwzglednia wytyczne zawarte w tab. 9.3. ,Typowe konstrukcje nawierzchni” w
,Drogi Lesne — poradnik techniczny”.

Konstrukcja jezdni:

- 8 cm — warstwa gorna z mieszanki kruszywa tamanego niezwigzanego skalnego o
uziarnieniu 0/31,5 mm; C90/3,

- 17 cm — warstwa dolna z mieszanki kruszywa famanego niezwigzanego skalnego o

uziarnieniu 0/63 mm; C90/3;

- geowtdknina polipropylenowa separacyjno-filtrujaca;

— Istn. podtoze gruntowe dopuszczone pod nawierzchnie drég lesnych

Konstrukcja jezdni na zjazdach bitumicznych z DW137 i DP1254F:

- 5cm - warstwa Scieralna z BAAC11S;

- 7 cm — warstwa wigzaca z BAAC16W;

- 8 cm — warstwa gorna z mieszanki niezwigzanej o uziarnieniu 0/31,5 mm; C90/3
- 17 cm — warstwa dolna z tlucznia kamiennego o uziarnieniu 0/63 mm; C90/3

- Warstwa separacyjna z geowtokniny polipropylenowej;

8.3 Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z normg PN-S-02205 i dotyczg one
gtdwnie wykonania nasypow oraz lokalnie ptytkich wykopdw.

Szczegdtowe obliczenia robdét ziemnych przedstawiono w tabeli nr 3. Do
wykonania nasypow mozna uzy¢ urobku z wykopow.

8.4 Odwodnienie.

Odwodnienie rozbudowywanej drogi lesnej przewidziano poprzez muldy
trawiaste, zaprojektowane na Rys. nr 2 oraz zgodnie z przekrojami poprzecznymi.

8.5. Pobocza

Pobocza wzdtuz rozbudowywanej drogi lesnej nalezy formowac z mieszanki
kruszywa tamanego niezwigzanego 0/32mm oraz pospotki gliniastej w stosunku 1/1
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zgodnie z zapisami w specyfikacji technicznej D-06.01.01 ,Umocnienie
powierzchniowe poboczy, skarp, rowoéw i sciekow”.

9. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

Wykonawca jest obowigzany sporzadzi¢ przed rozpoczeciem budowy plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfike planowanej inwestycji i
warunki prowadzenia robét budowlanych. W planie nalezy uwzgledni¢ specyfike
prowadzenia robot budowlanych, ktére stwarzajg szczegdlnie wysokie ryzyko
powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci przysypania
ziemig lub upadku z wysokosci:

e przy wykonywaniu wykopdédw o S$cianach pionowych bez rozparcia o

gtebokosci wiekszej niz 1.5 m,
e przy ktérych wykonaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0 m,
e prowadzonych przy montazu ciezkich elementéw konstrukcyjnych obiektu,

Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas
realizacji robét budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas
wystgpienia:

* szczegblng uwage nalezy zachowacé przy wykonywaniu robot ziemnych w

wykopie oraz przy zageszczaniu gruntu i warstw podbudowy,

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych:

e przed przystgpieniem do wykonywania robot kazdy pracownik winien byé

przeszkolony w zakresie bhp

e przed rozpoczeciem robot nalezy szczegdtowo zapoznad sie z dokumentacjg

budowlang zwracajagc uwage na warunki wydane w uzgodnieniach,
zachowujgc wytyczne wykonawstwa i odbioru robdt; catos¢ prac nalezy
wykonac¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru robét
budowlano-montazowych, przepisami bhp i p.poz. oraz warunkami
zawartymi w rozporzgdzeniach.

Ponadto w rejonie robdét ziemnych nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc i
wykonac je recznie z uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia badz
to mozliwosci wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

Przygotowany plan bezpieczeistwa i ochrony zdrowia nalezy opracowad
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wymagane jest réwniez, aby ten plan zostat
pozytywnie zaopiniowany przez rzeczoznawce w zakresie BHP.

10. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU
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W celu okreslenie zakresu oddziatywania projektowanej inwestycji na
podstawie obowigzkéw zawartych w art. 5a i art. 5b ustawy Prawo budowlane
dokonano analizy oddziatywania prjektowanej inwestycji. W  wyniku
przeprowadzonej analizy stwierdzono co nastepuje:

- w obrebie proj. inwestycji nie znajduja sie jakiekolwiek inne obiekty budowlane,

- proj. inwestycja nie jest zaliczana do obiektow ywmienionych w Rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 09 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggacych
znaczgco oddizatywaé na srodowisko.

- realizowane roboty budowlane nie spowoduja pogorszenia warunkéw ochrony
pozarowej dla terendw przylegtych,

- w trakcie budowy i uzytkowania projektowanych obiektéw budowlanych nie
nastgpi niedopuszczalna emisja substancji niebezpiecznych do srodowiska
naturalnego ani w wody gruntowe,

W trakcie wykonywania robdt drogowych wykonawca powinien przestrzegaé
zasad i przepisow zawartych w opracowaniu , Zasady ochrony srodowiska w
projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég - dziat 04 ,Ochrona $Srodowiska w
budowie drég”.

11. WIELKOSC POTRZEBNEGO TERENU, WYWLASZCZENIA ORAZ URZADZENIA
OBCE.

Dziatki, na ktorych ma by¢ realizowana inwestycja nalezg do Inwestora.

Inwestycja nie przebiega przez tereny szkod godrniczych, dziatki objete
inwestycjg nie sg wpisane do rejestru zabytkow.

Inwestor posiada prawo do dysponowania terenem pod Inwestycje na cele
budowlane.

Projektant:

mgr inz. Wojciech Przytucki
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