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l. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa z Inwestorem.

2. Mapa do celéw projektowych opracowana przez Ustugi Geodezyjne PLAN.

3. Obowigzujgce ustawy, rozporzgdzenia i normy.

4. Narady techniczne z Inwestorem.

5. Uzgodnienia rozwigzan sytuacyjnych z Inwestorem reprezentowanym przez

Ledniczego Lesnictwa Kartlewo: Konrada Fortulanskiego i Specjaliste ds. Ochrony P-

Poz., Budownictwa i Remontow Drog: Czestawa Skubisza w dn. 23.09.2015.

5. Wizje lokalne w terenie, dodatkowe pomiary i inwentaryzacje dla potrzeb
projektowych.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem opracowania jest projekt branzy drogowej budowy drogi lesnej
0 nawierzchni z kruszywa famanego na odcinku okoto 4 km na terenie gruntow
leSnych Panstwowego Gospodarstwa Lesnego, Lasow Panstwowych, Nadlesnictwa
Rokita, Lesnictwa Kartlewo. Droga jest projektowana na potrzeby gospodarki lesne;j
w tym ochrony przeciwpozarowej laséw. Droga na odcinku okoto 3,75 km pokrywa
sie istniejacym przebiegiem gruntowej drogi lesnej, na pozostatym odcinku droga
przebiega przez nieaktualny drugi pas przeciwpozarowy. Droga przecina ciek wodny,
rzeke Struga Rekowska (Stawna), na ktérej przewidziano budowe przepustu. Obszar
przewidziany pod droge znajduje sie na dziatkach dz. nr: dz. nr. 539/4- obreb
Strzegowo, gm. Wolin, dz. nr: 540, 541/1, 534, 535/1, 529/1, 313/1, 529/4, 530/3 -
obreb Wysoka Kamienska, gm. Golczewo, powiat kamienski, wojewddztwo
zachodniopomorskie.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1.Potozenie lokalizacyjne.

Dokumentowany obszar objety opracowaniem znajduje sie na dziatkach nr:
539/4- obreb Strzegowo, gm. Wolin, dz. nr: 540, 541/1, 534, 535/1, 529/1, 313/1,
529/4, 530/3 - obreb Wysoka Kamiehnska, gm. Golczewo, powiat kamienski,
wojewddztwo zachodniopomorskie. Poczgtek obszaru przewidzianego pod droge
znajduje sie na granicy pasa drogowego drogi wojewodzkiej nr 108 i przebiega w
kierunku potnocnym na odcinku okoto 80 m i dalej w kierunku pétnocno-wschodnim
na odcinku okoto 1720 m, nastepnie w kierunku wschodnim na odcinku okoto 350 m
gdzie przecina rzeke Stawng, nastepnie w kierunku potudniowym na odcinku okoto
700 m i dalej w kierunku potudniowo-wschodnim na odcinku okoto 1130 m. Koniec
odcinka zlokalizowany jest okoto 13 m przed granicg dziatki drogowej drogi
wojewddzkiej nr 108. Catkowita dlugosc¢ projektowanej drogi wynosi 3983,13 m.
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Rys.”l. Lol;llizaéja projektowanej drogi. [kamlen‘ki.e-mapa.net].

3.2.Istniejgcy plan zagospodarowania.

Obecnie droga o nawierzchni gruntowej o szerokosci okoto 2,5 m. Obecha
geometria drogi nie pozwala na swobodne poruszanie sie pojazdow
przeciwpozarowych i pojazdow gospodarki lesnej. Waska droga, nierdwnosci
poprzeczne, drzewa blisko krawedzi drogi, a takze brak mijanek bardzo utrudnia
komunikacje. Brak pochylenia poprzecznego drogi, brak rowdw, a takze warstwa
trudno przepuszczalnych gruntdw organicznych tworzgcych nawierzchnie drogi
powoduje zatrzymanie wody opadowej w jezdni. Liczne wysadziny, wyboje
i zanizenia powodujg zastoiny wody deszczowej oraz dodatkowo utrudniajg
komunikacje. Waski pas drogowy utrudnia manewrowanie pojazdom gospodarki
lesSnej, a ponadto manewry ciezkich pojazdow przy ograniczonej powierzchni
powodujg zrywanie nawierzchni przez kota pojazdow (w szczegolnosci
wieloosiowych) niszczgc droge. Nawierzchnia jest w stanie wymagajgcym ciggtej
konserwacji — profilowania i uzupetniania gruntem. Droga obecnie znajduje sie w
lekkim obnizeniu w stosunku do przylegtego terenu spowodowanym zageszczeniem i
rozjezdzeniem gruntu pod kotami przejezdzajgcych pojazdow. W okresie wysokich
opaddw lub roztopdw przejazd drogg jest bardzo utrudniony lub nawet niemozliwy. W
odlegtosci okoto 1,94 km od drogi wojewddzkiej nr 108 trase projektowanej drogi
przecina ciek wodny — Rzeka Struga Rekowska (Stawna) stanowigca lewy doptyw
rzeki Wotczenica. Obecnie teren w tym miejscu jest nieprzejezdny. Obszar przy
rzece Stawna nalezy do zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,Dolina Stawny”
zatozonego w 2004 r. Teren mozna zakwalifikowa¢ do ptaskich pod wzgledem
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przydatnosci drogowej. Rzedne wahajg sie od 11,00 m n.p.m. do 15,50 m n.p.m. w
terenie ptaskim co powoduje srednie pochylenie okoto 0,5 %. Natezenie ruchu jest
mate, zwigzane gtdbwnie z gospodarkg lesng. Pas przewidziany pod droge o
szerokosci od 10 do 30 m. Istniejgce zagospodarowanie terenu objetego
opracowaniem przedstawiono na zdjeciach (zdjecia wykonane w okresie suchym, w
sierpniu 2015 r).
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3.3. Warunki gruntowo — wodne.
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Rys 2. Mapa geologiczna z zaznaczeniem lokalizacji projektowanej drogi

LEGENDA DO RYS NR 2:

1 Piaski, zwiry, mady rzeczne oraz torfy i namuty HOLOCEN

2 Piaski, zwiry sandrowe PLEJSTOCEN
3 Gliny zwatowe, ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry lodowcowe PLEJSTOCEN
4 Zwiry, piaski, gtazy i gliny moren czotowych PLEJSTOCEN

Teren bedgcy przedmiotem badan zostat uksztattowany z wyniku nasuwania
sie i cofania czota lodowca. Grunty przy rzece Stawna reprezentowane sg przez
utwory najmtodszego zlodowacenia holocenskiego takie jak piaski i zwiry
rzecznorozlewiskowe oraz piaski torfiaste i namuty.

Prace terenowe prowadzone byty 18 sierpnia 2015 r. Na dokumentowanym
terenie wykonano 20 otworéw badawczych mato srednicowych do gtebokosci 1,3 i
2,3 m ponizej powierzchni terenu. Pierwszy otwor wykonano w odlegtosci 80 m od
poczatku projektowanej drogi, kolejne otwory wykonano w odstepach okoto 200 m.

Grunty wystepujgce w podtozu planowanej inwestycji to w przewazajgcej
wiekszosci piaski drobne (FSa), piaski srednie (MSa) i w glebszych warstwach piaski
grube (CSa) i zwiry (Gr). Bezposrednio pod warstwg humusu zalega warstwa piasku
drobnego o grubosci od 0 do 5 cm zanieczyszczonego czesciami organicznymi i
pylastymi. Warstwa ta f{gcznie z humusem uniemozliwia infiltracie wod
powierzchniowych. W rejonie rzeki Stawna warstwe mineralnych gruntéw rodzimych
przykrywa warstwa torfow o migzszosci okoto 0,4 m. Grunt organiczny nalezy w
catosci wymieni¢ na grunt mineralny. W rejonie otworu nr 15 oraz 19 na gtebokosci
od 0,5 do 0,7 m p.p.t. zlokalizowana jest warstwa piaskow zanieczyszczonych
substancjg organiczng. Warstwa ta jest warstwg o wystarczajgcej nosnosci, nie mniej
jednak moze utrudnia¢ infiltracje wod opadowych do podioza gruntowego.
W potnocno-zachodniej czesci opracowania zlokalizowano wystepowanie piaskow
eolicznych.



Profil gruntowy podzielono na 3 warstwy:

Warstwa |:  przypowierzchniowa warstwa humusu lub torfu o grubosci od 0 do 50
cm. Warstwa w catosci do wymiany na gruboziarnisty grunt nasypowy.
Srednia migzszo$é humusu na catym odcinku projektowanej drogi
wynosi 25 cm.

Warstwa ll: sg to plejstocenskie rzecznorozlewiskowe piaski drobne lub piaski
eoliczne w wydmach. Warstwa zalegajgca bezposrednio pod warstwa |.
Piaski sg w stanie luznym Iub na granicy stanu luznego i
Sredniozageszczonego, a gtebiej w stanie Sredniozageszczonym, o
barwie biatej, siwej, zottej i zoto-rdzawej. Warstwa gruntow nosnych po
odpowiednim zageszczeniu.

Warstwa lll: sg to wodnolodowcowe piaski srednie, piaski grube i zwiry w stanie
sredniozageszczonym i zageszczonym. Warstwa ta zalega pod
warstwg | lub Il na gtebokosci 0,2-0,8 m.p.p.t.

- Zwierciadto wody nawiercono w otworze nr 9 na gtebokosci 1,9 m p.p.t. (11,1 m
n.p.m.), w otworze nr 10 i 11 na gtebokosci 0,5 m p.p.t. (11,0 m n.p.m.), w otworze nr
15 na gtebokosci 1,8 m p.p.t. (11,8 m n.p.m.) oraz w otworze nr 16 na gtebokosci 1,5
m p.p.t (11,9 m n.p.m). Z uwagi na bardzo zblizone rzedne ZWG i grunty dobrze
przepuszczalne zalegajgce w poditozu, zwierciadto wody gruntowej ZWG jest w
stanie swobodnym z lekkim nachyleniem w kierunku rzeki Stawna.

- Do gtebokosci 2,3 m p.p.t. w rejonie otworu nr 12 i 15, a takze do gtebokosci 1,3 m
p.p.t. w otworze nr 1-8 i 13-14 i 17-20 nie nawiercono zwierciadta wody gruntowej, a
grunty wystepujgce w podtozu sg mato wilgotne i suche.

- Z uwagi na matg przepuszczalnos¢ humusu i zanieczyszczonych piaskéw drobnych
(warstwa o migzszosci od 0 do 5 cm) znajdujgcych sie bezposrednio pod warstwg
humusu, infiltracja wod opadowych jest znacznie utrudniona. Piaski drobne
zalegajgce gtebiej sg dobrze przepuszczalne i nie powinny powodowac zastoin waéd
powierzchniowych.

- Grunty organiczne (humus, torf) a takze cienkg warstwe (grubosci od 0 do 5 cm)
zanieczyszczonych piaskéw drobnych nalezy wymieni¢ na grunty niespoiste o
dobrym uziarnieniu (np. réznoziarnisty piasek drobny lub sredni).

- Z uwagi na rownoziarnisto$¢ piaskow drobnych, zageszczenie tych gruntow (tym
samym doprowadzenie do grupy nosnosci G1) moze byé znacznie utrudnione w
zwigzku z tym zalezy zadbac¢ o doprowadzenie ich do optymalnej wilgotnosci przed
przystapieniem do zageszczenia.

- Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdza sie, ze w podtozu planowane;j
drogi do gtebokosci 1,3 m zalegajg grunty niewysadzinowe. Z uwagi na zwierciadto
wody gruntowej usytuowane ponizej 2,0 m pod powierzchnig terenu oraz nasypy i
wykopy ponizej 1 m, warunki wodne ustala sie jako dobre.

Ze wzgledu na dobre warunki wodne oraz wystepowanie gruntéw
niewysadzinowych podtoze gruntowe zalicza sie do grupy nosnosci G1.



Dla projektowanego obiektu budowlanego z uwagi na charakter projektowanej
inwestycji i warunki gruntowo wodne ustala sie I kategorie geotechniczng.

4. OPIS PROJEKTOWANEGO ZAGOSPODAROWANIA
4.1. Rozwigzania sytuacyjne.
4.1.1. Dane wyjsciowe do projektowania

- klasa drogi LII

- droga jednojezdniowa, jednopasowa, dwukierunkowa z mijankami

- szerokosc¢ jezdni 3,5 m

- szerokosc jezdni wraz z mijankg minimum 6,5 m.

- szerokos$¢ korony drogi 5,0 m

- dtugos¢ mijanki 23 m ze skosami 1:7.

- pobocza gruntowe, nieutwardzone, obustronne o szerokosci 0,75 m i spadku

poprzecznym 5 %

- rowy trapezowe odparowujgce o gtebokosci 0,3 m i szerokosci dna 0,4 m

- przekroj poprzeczny daszkowy o pochyleniu poprzecznym 3 %,

- maksymalne pochylenie podtuzne niwelety 12%

- minimalny promien tuku poziomego 40 m

- minimalny promien tuku pionowego wklestego 300 m

- nawierzchnia twarda nieulepszona z kruszywa tamanego

- nawierzchnia sktadnic przyzrebowych z ptyt IOMB

- umocnienie skarp i dna cieku wodnego przy przepuscie z bruku kamiennego na
podsypce cementowo-piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa.

- przepust stalowy na rzece Stawna o przekroju fukowo-kotowym z blachy spiralnie
karbowanej o wysokosci 0,97 m, rozpietosci 1,44 m i dlugosci 13,6 m,

- predkos¢ projektowa 30 km/h

- odwodnienie powierzchniowe do rowéw odparowujgcych.

4.1.2. Opis przyjetego rozwigzania

Zaprojektowano jezdnie o nawierzchni twardej nieulepszonej z kruszywa
tamanego z litej skaly (o ostrych krawedziach ziarna) o szerokosci 3,5 m z
poboczami gruntowymi obsianymi trawg o szerokosci 0,75 m. Pobocza powinny by¢
zageszczone. Trawa na poboczach i skarpach powinna by¢ pielegnowana do jej
petnego ukorzenienia, poniewaz jest to warunek zachowania statecznosci skap
i ochrony erozyjnej poboczy. W rejonie skrzyzowan krawedz drogi wyokrgglono
tukami o promieniach 20 m, 15,0, 11,0 m, 9,0 m i 6 m w miejscach zaznaczonych na
planie sytuacyjnym. W przypadku wyokraglenia krawedzi jezdni promieniem
mniejszym niz R=11 m zaprojektowano mijanki umozliwiajgce swobodny przejazd w
obrebie skrzyzowania. Wyokrgglenia promieniem R=6 m dotyczg zjazdow na szlaki
zrywkowe.
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Zjazdy z drogi gtbwnej powinny mie¢ przekroj daszkowy o pochyleniu 3 %.
Pochylenie podtuzne zjazdow w obrebie korony drogi nalezy dostosowac¢ do jej
uksztattowania. Na dtugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi
pochylenie podtuzne zjazdu powinno by¢ nie wieksze niz 5 %, a na dalszym odcinku-
nie wieksze niz 12 %.

Na odcinkach, na ktorych odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami
byta wieksza od 300 m zaprojektowano zjazdy gospodarcze do lasu umozliwiajgce
prawidtowe funkcjonowanie gospodarki lesnej. Szerokosc¢ zjazdu wynosi 3 lub 3,5 m.

Projektowang droge w poczatku i koncu projektowanego odcinka nalezy
dowigzac wysokosciowo do istniejgcych drog i przylegtego terenu.

Zaprojektowano lokalne rowy odparowujgce o gtebokosci 0,2 m i szerokosci
dna 0,4 m umocnione trawg, ktore nie stanowig odprowadzenia wody do wadd
ptyngcych. Rowy odparowujgce nalezy wykonac rowniez w miejscach, w ktérych ich
brak moze powodowac sptyw wod opadowych w kierunku jezdni. Nie projektuje sie
rowéw odparowujgcych w rejonie skrzyzowan i zjazdéw. W zwigzku z tym pas zieleni
przylegajgcy do drogi nalezy odpowiednio uksztattowa¢ umozliwiajgc akumulacje
wod opadowych w pasie zieleni. Nie dopuszcza sie uksztattowania pasa zieleni
powodujgcego sptyw wod opadowych na jezdnie.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie pochylenie poprzeczne jezdni w obszarze
skrzyzowan w celu prawidtowego odprowadzenia wod opadowych. Nalezy przenies¢
istniejgce znaki geodezyjne kolidujgce z projektowang droga.

4.1.3. Zatamania trasy w planie

Zatamania trasy w planie wyokrgglono tukami kotowymi o ile strzatka tuku nie
byta mniejsza od 0,03 m. Szerokos¢ jezdni na tukach, w przypadku zastosowania
matego promienia tuku poziomego, zwiekszono w celu zapewnienia prawidtowej
przejezdnosci pojazdéw o znacznej dtugosci. Zmiane szeroko$¢ nalezy wykonac na
prostej przejsciowej o diugosci 25 m. Lokalizacje poszerzen oraz dtugosci prostych
przejsciowych zaznaczono na planie sytuacyjnym. Geometrie trasy w planie wraz z
parametrami zestawiono w tabeli ponize;j.

a R L Poszerzenie
Geometria Hektometr
[°] [m] [m] [m]
Prosta 0+00,00 =+ 0+01,42 0,000 - - -
W1/ Ltuk 0+01,42 =+ 0+12,19 7,714 80 10,77 0,00
Prosta 0+12,19 =+ 0+27,14 0,000 - 14,95 -
W2 0+27,14 2,053 - - -
Prosta 0+27,14 =+ 0+51,51 0,000 - 24,37 -
W3 0+51,51 65,765 - - -
Prosta 0+51,51 =+ 0+7341 0,000 - 21,9 -
W4/ tuk 0+73,41 =+ 1+09,47 | 25,829 80 36,06 0,50
Prosta 1+09,47 + 1+38,23 0,000 - 28,76 -
W5 1+38,23 -40,536 - - -




a R L Poszerzenie
Geometria Hektometr
[’ [m] [m] [m]
Prosta 1+38,23 + 2+29,89 0,000 - 91,66 -
W6/ Luk 2+29,89 <+ 2+58,19 | -8,106 200 28,3 0,25
Prosta 2+58,19 =+ 3+04,49 0,000 - 28,3 -
W7/ Luk 3+04,49 =+ 3+429,68 | -24,055 60 25,19 0,70
Prosta 3+29,68 =+ 3+79,24 0,000 - 49,56 -
W8 3+79,24 -1,110 - - -
Prosta 3+79,24 + 4+63,36 0,000 - 84,12 -
W9 4+63,36 3,150 - - -
Prosta 4+63,36 + 5+75,25 0,000 - 111,89 -
W10/ tuk 5+75,25 + 5+95,36 5,761 200 20,11 0,00
Prosta 5+95,36 =+ 6+54,72 0,000 - 59,36 -
W11/ Ltuk 6+54,72 + 6+76,51 6,241 200 21,79 0,00
Prosta 6+76,51 =+ 7+66,53 0,000 - 90,02 -
W12 7+66,53 0,302 - - -
Prosta 7+66,53 + 8+67,00 0,000 - 100,47 -
W13 8+67,00 -1,590 - - -
Prosta 8+67,00 =+ 9+43,62 0,000 - 76,62 -
W14/ tuk 9+43,62 + 10+03,42 |-19,036 180 59,8 0,25
10+03,42 =+ 11+63,87 | 0,000 - 160,45 -
W15/ Ltuk 11+63,87 =+ 12+36,19 | 13,813 300 72,32 0,00
Prosta 12+36,19 =+ 12+96,23 | 0,000 - 60,03 -
W16 12+96,23 -3,793 - -
Prosta 12+96,23 + 13+31,98 | 0,000 - 35,75 -
W17 13+31,98 3,199 - -
Prosta 13+31,98 =+ 13+59,11 | 0,000 - 27,13 -
W18/ Luk 13+59,11 + 14+00,93 | -7,987 300 41,82 0,00
Prosta 14+00,93 =+ 14+42,68 | 0,000 - 41,75 -
W19/ tuk 14+42,68 =+ 14+65,49 | 8,715 180 22,82 0,30
Prosta 14+65,49 =+ 15+27,95| 0,000 - 62,46 -
W20 15+27,95 -4,867 - - -
Prosta 15+27,95 =+ 16+20,03 | 0,000 - 92,08 -
W21/ tuk 16+20,03 =+ 16+54,55 | 6,592 300 34,52 0,00
Prosta 16+54,55 =+ 16+71,94 | 0,000 - 17,39 -
W22/ tuk 16+71,94 =+ 17+41,37 | -15,382 250 69,43 0,00
Prosta 17+41,37 =+ 17+98,02 | 0,000 - 56,65 -
W23 17+98,02 61,537 - - -
Prosta 17+98,02 =+ 19+94,12 | 0,000 - 196,1 -
W24 19+94,12 1,720 - - -
Prosta 19+94,12 =+ 21+44,34 | 0,000 - 150,22 -
W25 21+44,34 70,283 - - -

11
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a R L Poszerzenie
Geometria Hektometr

[°] [m] [m] [m]
Prosta 21+44,34 + 21+98,95 | 0,000 - 54,61 -
W26 21+98,95 -1,736 - - -
Prosta 21+98,95 + 23+19,08 | 0,000 - 120,13 -
w27 23+19,08 2,048 - - -
Prosta 23+19,08 + 24+435,02 | 0,000 - 115,94 -
w28 24+35,02 -2,090 - - -
Prosta 24+35,02 + 25+59,04 | 0,000 - 124,02 -
w29 25+59,04 0,253 - - -
Prosta 25+59,04 + 27+03,70 | 0,000 - 144,66 -
W30 27+03,70 0,951 - - -
Prosta 27+03,70 =+ 27+78,29 | 0,000 - 74,59 -
W31 27+78,29 -2,157 - - -
Prosta 27+78,29 + 28+54,76 | 0,000 - 76,47 -
W32 28+54,76 -36,459 - - -
Prosta 25+54,76 + 29+66,85 | 0,000 - 112,09 -
W33 29+66,85 -1,041 - - -
Prosta 29+66,85 =+ 30+59,34 | 0,000 - 92,49 -
W34 30+59,34 -1,765 - - -
Prosta 30+59,34 + 33+46,09 | 0,000 - 286,75 -
W35 33+46,09 2,344 - - -
Prosta 33+46,09 =+ 34+72,10 | 0,000 - 126,01 -
W36 34+72,10 -1,644 - - -
Prosta 34+72,10 + 36+85,04 | 0,000 - 212,94 -
W37 36+85,04 0,654 - - -
Prosta 36+85,04 + 39+71,91 | 0,000 - 286,87 -
W38 39+71,91 33,011 - - -
tuk 39+71,91 + 39+83,13 | 0,000 30 11,22 1,50

L- dlugos$¢ odcinka prostego/tuku

a- kat zwrotu trasy (warto$¢ ujemne w lewo)
R- promien tuku poziomego

4.1.4. Mijanki

Mijanki zaprojektowano w celu umozliwienia wymijania sie pojazdéw wzdtuz
drogi. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy mijankami wynosi 300 m. Mijanki
zaprojektowano w miejscach charakterystycznych tj. przy skrzyzowaniach, tukach
poziomych oraz na tukach pionowych wypuktych. Mijanki lokalizowano najczesciej na
skrzyzowaniach umozliwiajgc jednoczesnie przejezdno$¢ dwoch pojazdow na
skrzyzowaniu, oraz poprawiajgc przejezdnos¢ w przypadku matych promieni
wyokraglajgcych oraz dilugiego zestawu transportowego. Geste lokalizowanie
mijanek jest w szczegdlnosci wazne w przypadku ochrony przeciwpozarowe;.
Pochylenie poprzeczne jednostronne o wartosci 3 % w kierunku pobocza i pasa
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zieleni. Szerokos¢ mijanki wynosi 3,0 m, szerokosc¢ jezdni wraz z mijankg 6,5 m, a
szerokos¢ korony 7,50 m. Dtugos$¢ mijanki bez skosow wynosi 23 m. Skosy przy
wjezdzie i zjezdzie z mijanki wynoszg 1:7. Luki wyokraglajgce skosy mijanki wynoszg
50 m.

Tabela. Parametry tukow wyokraglajgcych krawedzie mijanek.

Promien wyokraglenia [m] ‘ Strzatka tuku Z [m] ‘ Dtugos¢ stycznej T [m]

50 ‘ 0,13 ‘ 3,59

4.1.5. Sktadnice przyzrebowe

Zaprojektowano dwie sktadnice przyzrebowe w ciggu projektowanej drogi o
wymiarach 15x25m oraz 20x33,7 m. Nawierzchnie sktadnic nalezy wykonac z ptyt
IOMB o wymiarach 100x75x12 cm na podsypce piaskowej i podbudowie z kruszywa
tamanego z litej skaty o frakcji 0/63. Nie nalezy stosowac tukéw wyokrgglajgcych
nawierzchnie z ptyt IOMB w obrebie sktadnicy. Nalezy zadba¢ o doktadne zamulenie
przerw pomiedzy sgsiednimi ptytami jak réwniez w otworach ptyt. Pochylenie
poprzeczne sktadnic jednostronne o wartosci 3 %.

4.1.6. Przepusty

Na istniejgcym cieku wodnym, rzece Stawna, przecinajgcym projektowang
droge zaprojektowano przepust z rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju
tukowo-kotowym o wysokosci 0,97 m, rozpietosci 1,44 m i dtugosci 13,6 m. Korce
rury powinny byc Sciete skosem odpowiadajgcym pochyleniu skarp tj 1:1,5. Ukosne
Sciecie nalezy zastosowacC na 2/3 sSrednicy rury. Przepust nalezy posadowi¢ na
fundamencie o grubosci 30 cm z kruszywa tamanego #0/31,5. W miejscu przepustu
nalezy pogtebi¢ ciek wodny aby rzedna dna cieku pokrywata sie z rzedng dna
przepustu. Nalezy zastosowaé pochylenie podtuzne przepustu 0,8%. Skarpy przy
wlocie i wylocie przepustu nalezy umocni¢ brukiem kamiennym zgodnie z
przekrojami konstrukcyjnymi. Nalezy rowniez umocni¢ dno cieku wodnego na
dtugosci 1 m od przepustu brukiem kamiennym na podsypce piaskowe;j.

4.1.1. Elementy korpusu drogowego

W dwoéch zatomach pionowych wklestych zaprojektowano rury w korpusie
drogowym z rury karbowanej HDPE o srednicy wewnetrznej 0,4 m i dtugosci 11 m. Z
uwagi na wykonanie rury w naturalnym obnizeniu terenu, a takze z uwagi na niski
poziom wod gruntowych (1,7 m ponizej dna rury) i grunty dobrze przepuszczalne
zalegajace w podtozu, rura nie stanowi urzgdzenia odwadniajgcego. Rury nalezy
lokalizowa¢ w stosunku do osi drogi pod katem 44° i 78°. Konhce rury powinny by¢
Sciete skosem odpowiadajgcym pochyleniu skarp tj 1:1,5. Nalezy zastosowac rure
karbowang wykonang z polietylenu wysokiej gestosci HDPE o sztywnosci



14

obwodowej 8 kPa. Rure nalezy posadowi¢ na fundamencie o grubosci 25 cm z
kruszywa famanego #0/31,5. Nalezy zastosowac¢ pochylenie podtuzne rury 0,5%.
Skarpy przy wlocie i wylocie nalezy umocni¢ brukiem kamiennym zgodnie z
przekrojami konstrukcyjnymi. Na odcinku 50 m od korpusu drogowego nalezy
wykonac¢ renowacje (oczyszczenie) istniejgcego lokalnego rowu odparowujgcego.

4.2. Rozwigzania wysokosciowe.

W rozwigzaniach wysokosciowych zaprojektowano niwelete mozliwie
dopasowang do uksztattowania. Z uwagi na wystepujgce zanizenie istniejgcej drogi
wzgledem przylegtego terenu, niwelete wyniesiono Srednio 20 cm ponad rzedne
terenu. Zastosowano pochylenia podtuzne od 0,20 % do 2,66 %. Zatomy niwelety o
algebraicznej réznicy pochylen wiekszej niz 1% wyokraglono tukami o promieniu od
1000 m do 3900 m. Nad drogg powinna by¢ zachowana wolna przestrzeh zwana
skrajnig drogi 0 wymiarach przedstawionych na rysunku ponizej. W skrajni nie mogag
znajdowac sie drzewa, ani grubsze gatezie, ktére mogtyby uniemozliwi¢ poruszanie
sie wozdéw gasniczych strazy pozarne;.

6.00m

J.E)Orln 9.00m C|3.5C

)
-

r
q‘50r‘1_

—

4.00m

e

.50m__ _0.5Cm__
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Rys.3. Skrajnia drogi lesnej

Zaprojektowano przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy o pochyleniu 3%,
pochylenie pobocza gruntowego 5 %. Gtebokos¢ rowdw odparowujgcych wynosi 0,2
m ponizej krawedzi pobocza gruntowego, a pochylenie skarp 1:1,5 (jesli to mozliwe
nalezy stosowac pochylenie 1:3). Pobocze gruntowe po zageszczeniu powinno byc o
2 cm nizej niz krawedz jezdni. Szczegbétowe rozwigzania wysokosciowe
przedstawiono na rysunku: przekrdj podtuzny oraz przekroje konstrukcyjne. Na
rysunkach okreslono pochylenia podtuzne osi niwelety oraz dtugos¢ drogi o
jednostajnym pochyleniu.

4.3. Rozwigzania konstrukcyjne.

Zaprojektowano nastepujgcy typ konstrukcji nawierzchni:
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KONSTRUKCJA TYP . NAWIERZCHNIA JEZDNI

. Nawierzchnia z kruszywa tamanego rUbosE 9 om
stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0/31,5 9

. Podbudowa z kruszywa tamanego rubosé 18 om
stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0/63 g

= Nasyp lub zageszczone podtoze gruntowe -

KONSTRUKCJA TYP II. NAWIERZCHNIA SKLADNICY PRZYZREBOWEJ

Nawierzchnia z ptyt IOMB 100x75x12 z zamuleniem
spoin piaskiem

Podsypka piaskowa grubos¢ 3 cm
Podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0/63
Nasyp lub zageszczone podtoze gruntowe -

grubosc¢ 12 cm

grubosc¢ 12 cm

UMOCNIENIE SKARP. TYP Il UMOCNIENIE WLOTOW PRZEPUSTU

* Bruk kamienny nieobrobiony 8-11 grubosc¢ 8-11 cm
» Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubos¢ 10 cm
» Nasyp lub zageszczone podtoze gruntowe -

UMOCNIENIE SKARP. TYP IV. UMOCNIENIE SKARPY PLACU

= Plyty IOMB 100x75x12 z zamuleniem spoin piaskiem | grubos¢ 12 cm
» Podsypka piaskowa grubos$¢ 10 cm
» Nasyp lub zageszczone podtoze gruntowe -

Po zdjeciu humusu i wykonaniu wykopow nalezy dogesci¢ podtoze
wibracyjnie. Nasypy nalezy ukfada¢ i zageszcza¢ warstwami. Wszystkie roboty
ziemne nalezy wykonac¢ zgodnie z normg: Roboty ziemne PN-S-02205.

Nawierzchnia i podbudowa z kruszywa tamanego

Nalezy wykonac¢ zgodnie z warunkami zawartymi w specyfikacji wykonania i
odbioru robot. Kruszywo famane powinno pochodzi¢ z przekruszenia litej skaty
uzyskujgc tym samym ostre krawedzie ziarna. Kruszywo tamane dostarczone
samochodami samowytadowczymi nalezy rozsciela¢ réwniarkg lub rozktadarkg na
wyprofilowanym podtozu. Zageszczanie wykonywac¢ walcem stalowym na mokro.

Materialy stosowane do budowy drég muszg spetniaé wymagania
obowigzujgcych przedmiotowych norm, zatwierdzonych lub zalecanych przepiséw
technicznych lub by¢ dopuszczone na podstawie $wiadectw Iub aprobat
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technicznych wydanych przez uprawnione do tego instytucje. Jakos¢ materiatéw oraz
technologie ich wbudowania powinny spetnia¢ wymagania zawarte w przepisach i
zatgcznikach do Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430) oraz w specyfikacji wykonania
i odbioru robét.

5. ODWODNIENIE

Projektuje sie odwodnienie powierzchniowe na teren pasa drogowego.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Zaprojektowana droga jest drogg wewnetrzng i przeznaczong wytgcznie w
celach gospodarki lesnej i ochrony przeciwpozarowej lasu. W zwigzku z tym przy
wjezdzie na projektowang droge zaréwno na poczatku jak i na koncu projektowanej
drogi nalezy ustawi¢ znak B-1 ,zakaz ruchu” wraz z tabliczkg T-0 ,Droga
wewnetrzna” i T-0 ,Nie dotyczy Panstwowego Gospodarstwa Lesnego, Lasy
Panstwowe, Nadlesnictwo Rokita”.

Z uwagi na destrukcyjne dziatanie na nawierzchnie pojazddéw poruszajgcych
sie z duzg predkoscig oraz w celu oprawy bezpieczehnstwa ruchu wprowadza sie
ograniczenie predkosci do 30 km/h. W zwigzku z tym na wjezdzie na projektowang
droge zarowno na poczagtku jak i na koncu projektowanej drogi nalezy ustawi¢ znak
B-33 ,Ograniczenie predkosci do 30 km/h”. Na poczatku i koncu projektowanej drogi
nalezy ustawi¢ szlabany wykonane z rur stalowych, z ramieniem obrotowym
umozliwiajgcym czasowe otwarcie szlabanu. Szlaban powinien tworzy¢ szczelne
ograniczenie uniemozliwiajgce wjazd na droge.

Przy przepuscie stalowym po obu stronach grogi nalezy wykonaé bariery
drogowe H1W5A o dtugosci 16 m w odlegtosci 1,5 m od krawedzi drogi.

Do oznakowanie pionowego nalezy zastosowaé znaki nalezgce do grupy
wielkosci S (Srednie).Stupki do znakéw zaleca sie aby byty wykonane z rur
ocynkowanych ogniowo, koloru szarego. Znaki umiesci¢ na stupkach ocynkowanych
z rur 60 mm na wysokosci 2,20 m. Znaki powinny by¢ ustawiane w sposob
zapewniajgcy ich stabilno$¢ i bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom drogi z
zachowaniem skrajni: min. 0,5 m w poziomie liczgc od krawedzi jezdni lub czynnego
pasa do krawedzi tarczy oraz 2,20 m w pionie, liczgc od poziomu terenu.

Miejsca ustawienia znakow i szlabanow zaznaczono na planie sytuacyjnym.

min. 0.5[)'_ _l_
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Rys. 4. Odlegtos¢ znakow |
Rys. 5. Wysokos¢ umieszczania



pionowych od krawedzi jedni.

Zestawienie oznakowania:

znakow na stupku.
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. Grupa Ilos¢
Lp. Symbol Znaczenie wielkosci | [szt]
1 B-1 Zakaz ruchu S 2
5 B-33 Ograniczenie predkosci do 30 S 5
km/h
Droga
3 T-0 | Wewnetrzna ] ) 2
Nie dotyczy Panstwowego
4 T-0 Gosrodurstv’va Lesnego ) 2
asy Panstwowe
Nadlesnictwo Rokita
Rogatk
5 U-13 ‘ j | og,at 1 5m 2
lesna

7. WPOLRZEDNE GEODEZYJNE

Wykaz wspotrzednych projektowanych elementow drogowych. Wspétrzedne osi
trasy.

PPO - Poczatek projektowanego odcinka

KPO - Koniec projektowanego odcinka

Pt — Poczatek tuku
Kt — Koniec tuku
W1 — numer wierzchotka w zatamaniu trasy.

Opis Pikieta X Y

PPO 0+00,00 5966252.63 5486033.42
PL 0+01,42 5966254.01 5486033.73
KL 0+12,19 5966264.34 5486036.77
W2 0+27,14 5966278.36 5486041.94
W3 0+51,51 5966300.91 5486051.18
PL 0+73,41 5966301.65 5486073.07




Opis Pikieta X Y

W4 0+91,75 5966302.27 5486091.41
KL 1+09,47 5966294.84 5486108.18
W5 1+38,23 5966283.20 5486134.47
PL 2+29,89 5966309.46 5486222.29
W6 2+44,06 5966313.52 5486235.87
Kt 2+58,19 5966319.45 5486248.74
PL 3+04,49 5966338.84 5486290.78
Skrzyzowanie 3+14,89 5966344.00 5486299.81
W7 3+17,27 5966344.19 5486302.39
KL 3+29,68 5966353.81 5486310.81
W8 3+79,24 5966391.11 5486343.45
W9 4+63,36 5966455.48 5486397.62
Skrzyzowanie 5+30,89 5966504.68 5486443.87
Skrzyzowanie 5+35,62 5966508.12 5486447.11
Skrzyzowanie 5+60,61 5966526.33 5486464.23
PL 5+75,25 5966537.00 5486474.25
W10 5+85,31 5966544.33 5486481.14
Kb 5+95,36 5966550.93 5486488.74
PL 6+54,72 5966589.88 5486533.53
W11 6+65,62 5966597.04 5486541.76
KL 6+76,51 5966603.26 5486550.72
Skrzyzowanie 7+06,89 5966620.58 5486575.68
W12 7+66,53 5966654.59 5486624.67
W13 8+67,00 5966711.45 5486707.51
PL 9+43,62 5966756.54 5486769.45
W14 9+73,80 5966774.31 5486793.85
Kt 10+03,42 5966799.06 5486811.12
Skrzyzowanie 10+58,99 5966844.62 5486842.92
PL 11+63,87 5966930.64 5486902.94
W15 12+00,21 5966960.44 5486923.73
KL 12+36,19 5966984.41 5486951.04
W16 12+96,23 5967024.02 5486996.16
Skrzyzowanie 13+03,35 5967029.05 5487001.18
Skrzyzowanie 13+16,69 5967038.50 5487010.60
W17 13+31,98 5967049.33 5487021.41
PL 13+59,11 5967067.43 5487041.60
W18 13+80,05 5967081.41 5487057.20
KL 14+00,93 5967097.42 5487070.70
PL 14+42,68 5967129.34 5487097.61
W19 14+54,11 5967138.08 5487104.98
KL 14+65,49 5967145.60 5487113.59
Skrzyzowanie 14+99,75 5967168.14 5487139.39
W20 15+27,95 5967186.69 5487160.62
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Opis Pikieta X Y

PL 16+20,03 5967252.94 5487224.57
W21 16+37,31 5967265.37 5487236.57
KL 16+54,55 5967276.34 5487249.92
PL 16+71,94 5967287.39 5487263.36
Skrzyzowanie 17+00,75 5967306.93 5487284.51
W22 17+05,66 5967308.81 5487289.41
KL 17+41,37 5967338.32 5487310.22
W23 17+98,02 5967384.91 5487342.44
Skrzyzowanie 19+08,14 5967373.01 5487451.92
Przepust 19+44,36 5967369.09 5487487.93
W24 19+94,12 5967363.71 5487537.39
W25 21+44,34 5967343.00 5487686.18
Skrzyzowanie 21+95,36 5967293.06 5487696.61
W26 21+98,95 5967289.54 5487697.34
Skrzyzowanie 22+63,92 5967226.37 5487712.55
W27 23+19,08 5967172.75 5487725.44
Skrzyzowanie 23+25,26 5967166.69 5487726.67
Skrzyzowanie 24+09,60 5967084.04 5487743.46
W28 24+35,02 5967059.12 5487748.52
Skrzyzowanie 24+56,44 5967038.31 5487753.55
Skrzyzowanie 25+30,11 5966966.69 5487770.83
W29 25+59,04 5966938.57 5487777.62
Skrzyzowanie 26+37,39 5966862.33 5487795.67
W30 27+03,70 5966797.80 5487810.95
Skrzyzowanie 27+77,52 5966725.70 5487826.76
W31 27+78,29 5966724.94 5487826.92
W32 28+54,76 5966650.91 5487846.10
W33 29+66,85 5966580.35 5487933.19
W34 30+59,34 5966523.44 5488006.10
Skrzyzowanie 30+78,00 5966512.41 5488021.15
Skrzyzowanie 32+04,87 5966437.47 5488123.52
Skrzyzowanie 32+66,38 5966401.13 5488173.15
Skrzyzowanie 32+69,64 5966399.20 5488175.78
W35 33+46,09 5966354.04 5488237.46
Skrzyzowanie 33+69,85 5966339.23 5488256.05
Skrzyzowanie 33+89,15 5966327.21 5488271.14
Rura HDPE 34+39,84 5966295.61 5488310.78
W36 34+72,10 5966275.51 5488336.01
Skrzyzowanie 35+53,11 5966226.86 5488400.78
Rura HDPE 36+71,39 5966155.82 5488495.36
W37 36+85,04 5966147.62 5488506.27
Skrzyzowanie 37+14,54 5966129.64 5488529.65
PL 39+71,91 5965972.73 5488733.66
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Opis Pikieta X Y

W38 39+80,80 5965967.31 5488740.71
KPO 39+83,13 5965964.41 5488741.09
KL 39+89,19 5965958.93 5488743.66



8. ROBOTY ZIEMNE
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niedomiar objetosci

, Zuzycie na
Powierzchnia [m?] Srednia Objeto$é [m3] miejscu [m3] Bilans mas ziemnych [m3]
jezani
Szerokoé¢| Szer. | Wykop (Wykop Nasyp na

Nr jezdni |[humus. | humus [piasek [ Nasyp | piasek odcinku| Wykop | Wykop | Nasyp [ Nasyp + = + o

przekr. Pikieta Lj [m] Lh [m] Wh Wp |humus | Np. |odl. [m] Lie Humus | piasek |humus | piasek [Humus | Piasek | humus |humus |piasek| piasek
SUMA 13480 | 1231 | 1543 ] 11295 [ 1543 o019 [11937] o | 0 | 10064
- 0 + 0,00 3,50 5,32 1,66 | 0,52 | 0,53 | 0,00 0,00 3,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0 0 0
1 0+ 27,14 3,50 5,32 1,66 | 0,52 | 0,53 | 0,00 27,14 3,50 45,05 14,11 | 14,44 0,00 14,44 | 0,00 31 0 14 0
11 1+ 73,00 5,65 4,35 2,11 0,00 0,44 1,13 | 145,86 9,42 133,59 18,43 | 34,26 40,04 34,26 | 18,43 130 0 0 8
111 2 + 58,19 3,75 3,70 086 | 0,74 | 0,37 | 0,07 | 85,19 3,82 155,60 | 38,77 | 42,17 | 62,87 | 42,17 | 38,77 243 0 0 32
v 3 + 79,24 3,50 3,02 0,74 | 0,00 [ 0,30 | 0,77 | 121,05| 7,52 46,70 21,60 | 19,61 | 24,52 | 19,61 | 21,60 270 0 0 35
Vv 4 + 40,00 3,50 4,34 1,67 1,31 043 | 0,00 | 60,76 3,50 73,23 39,81 [ 22,36 | 23,40 | 22,36 | 23,40 321 0 0 18
VI 5 + 27,00 9,54 2,66 2,87 0,00 0,27 4,94 87,00 7,28 176,81 51,02 | 27,26 | 192,38 | 27,26 | 51,02 471 0 0 159
VII 6 + 27,00 3,50 2,04 1,64 | 0,00 | 0,20 | 0,53 | 100,00 | 9,70 151,57 0,00 15,80 | 183,83 | 15,80 0,00 607 0 0 343
VIII 7 + 36,60 3,99 1,50 1,67 | 0,00 | 0,15 1,66 | 109,60 [ 7,41 91,73 0,00 9,81 60,69 9,81 0,00 689 0 0 404
IX 8 + 35,00 3,50 4,30 1,76 | 0,20 | 0,43 | 0,00 | 98,40 3,51 179,97 | 10,49 | 30,43 | 87,10 | 30,43 | 10,49 838 0 0 481
X 8 + 86,00 6,50 3,53 2,36 | 0,04 | 0,35 | 0,92 51,00 5,07 103,53 6,03 19,67 | 23,12 | 19,67 6,03 922 0 0 498
XI 9 + 50,50 3,75 3,63 1,72 | 0,23 0,36 | 0,35 | 64,50 4,47 151,00 9,99 | 26,50 | 47,00 | 26,50 [ 9,99 1046 0 0 535
XII 10 + 33,40 21,50 4,22 5,98 2,81 042 | 2,28 | 82,90 7,31 551,36 | 217,68 | 56,21 | 188,32 | 56,21 | 188,32 1542 0 0 505
XIII 11 + 35,50 3,50 3,82 1,73 | 0,00 | 0,38 | 0,74 | 102,10 | 10,52 | 467,77 | 170,48 | 48,78 | 183,23 | 48,78 | 170,48 | 1961 0 0 518
XIV 12 + 40,20 3,50 4,08 1,73 | 0,76 | 0,41 0,07 | 104,70 | 3,50 181,12 | 39,78 | 41,35 | 42,40 | 41,35 | 39,78 2100 0 0 521
XV 13 + 13,00 12,50 3,88 | 385 | 049 | 0,39 | 0,67 | 72,80 | 9,21 | 176,36 | 39,51 | 25,16 | 23,39 | 25,16 | 23,39 2252 0 0 505
XVI 14 + 17,00 3,50 4,88 1,82 2,50 | 049 | 0,00 [104,00| 7,95 296,83 | 156,53 | 45,86 [ 35,08 | 45,86 [ 35,08 2503 0 0 383
XVII 15 + 43,30 3,50 4,20 | 0,44 | 1,12 | 0,42 | 0,05 | 126,30 | 7,84 63,67 | 101,99 | 25,58 1,41 25,58 | 1,41 2541 0 0 283
XVIII 16 + 78,00 6,50 3,52 2,36 | 0,05 0,35 | 0,94 | 134,70 [ 4,32 218,20 | 91,18 | 60,16 | 77,15 | 60,16 | 77,15 2699 0 0 269
XIX 17 + 84,46 3,50 1,90 1,39 | 0,00 | 0,19 | 2,92 |106,46 | 4,28 | 233,31 | 3,11 | 33,72 | 240,15 | 33,72 | 3,11 2898 0 0 506
XX 18 + 78,40 3,50 6,74 3,31 2,35 0,67 | 0,50 | 93,94 6,73 114,89 | 57,44 | 21,12 | 83,60 | 21,12 | 57,44 2992 0 0 532
Objasnienia: + nadmiar objetosci
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. Zuzycie na
Powierzchnia [m?] Srednia Objeto$¢ [m3] miejscu [m3] Bilans mas ziemnych [m3]
e
Szerokoé¢| Szer. | Wykop (Wykop Nasyp na
Nr jezdni |humus. | humus [piasek | Nasyp | piasek odcinku | Wykop | Wykop | Nasyp [ Nasyp + - + -

przekr. Pikieta Lj [m] Lh [m] Wh Wp |humus | Np. |odl. [m] Lie Humus | piasek | humus | piasek [Humus | Piasek [ humus |humus |piasek| piasek

SUMA 13480 | 1231 | 1543 ] 11295 | 1543 919 | 11937 0 | 0 | 10064
XXI 19 + 24,10 18,75 5,86 11,65 | 0,00 0,59 | 27,23 | 45,70 7,06 538,28 | 84,56 | 45,34 | 997,76 | 45,34 | 84,56 3485 0 0 1445
XXII 20 +54,30| 3,50 452 | 3,62 | 0,00 | 0,45 | 1,51 | 130,20 | 5,13 |[2154,18| 0,00 |[146,43|4054,43|146,43| 0,00 5493 0 0 5499
XXIII 21 + 55,00 5,81 3,34 4,55 0,00 0,33 1,08 | 100,70 5,68 337,11 0,00 32,43 | 106,87 | 32,43 0,00 5797 0 0 5606
XXIV 22 +30,20| 3,50 484 | 2,93 | 0,06 | 0,48 | 0,25 | 75,20 | 5,52 | 237,10 | 1,90 | 25,93 | 42,16 | 2593 | 1,90 6009 0 0 5646
XXV 23 + 20,00 4,99 2,72 2,69 0,00 0,27 2,22 89,80 3,93 272,25 2,91 36,62 [ 119,65 | 36,62 2,91 6244 0 0 5763
XXVI 24 + 37,50 6,50 4,06 | 3,60 | 0,19 | 0,41 | 0,47 | 117,50 7,81 | 271,71 | 8,21 | 29,29 | 116,20 | 29,29 | 8,21 6487 0 0 5871
XXVII 25 + 66,30 3,50 5,04 2,44 0,00 0,50 3,52 | 128,80 5,22 372,89 11,73 | 56,18 | 246,33 | 56,18 | 11,73 6803 0 0 6106
XXVIII | 26 + 48,50 6,50 3,40 | 4,61 | 0,00 | 0,34 | 2,30 | 82,20 | 5,48 | 264,18 | 0,00 | 31,63 | 218,09 | 31,63 | 0,00 7036 0 0 6324
XXIX 27 + 52,20 3,50 3,56 3,18 0,00 0,36 2,56 | 103,70 4,47 451,82 0,00 40,37 | 281,88 | 40,37 0,00 7447 0 0 6606
XXX 28 + 54,76 | 13,80 5,11 | 12,84 | 0,00 | 0,51 | 12,89 | 102,56 | 9,45 | 752,01 | 0,00 | 40,70 | 725,25 | 40,70 | 0,00 8159 0 0 7331
XXXI 29 + 66,85 5,49 3,39 3,29 0,00 0,34 1,60 | 112,09 7,73 1127,40| 0,00 59,41 [1012,77 | 59,41 0,00 9227 0 0 8344
XXXII 30 + 39,60 3,50 3,28 | 2,42 | 0,00 | 0,33 | 3,98 | 72,75 | 5,06 | 184,40 | 0,00 | 21,54 | 180,20 | 21,54 | 0,00 9389 0 0 8524
XXXIII | 31 +66,00| 3,50 4,14 | 1,70 | 0,04 | 0,41 | 0,37 | 126,40 | 3,77 | 242,02 | 2,35 | 43,59 | 255,53 | 43,59 | 2,35 9588 0 0 8777
XXXIV 32 + 66,38 4,50 4,75 2,09 0,20 0,48 0,29 |100,38 | 17,18 44,29 2,80 10,39 7,71 10,39 2,80 9622 0 0 8782
XXXV 34 +17,60| 3,50 335 | 1,61 | 0,00 | 0,34 | 1,32 | 151,22 | 7,28 | 153,65 | 8,31 | 33,64 | 66,86 | 33,64 | 8,31 9742 0 0 8841
XXXVI | 35 + 15,60 3,50 4,26 | 1,69 | 0,14 | 0,43 | 0,24 | 98,00 | 3,48 | 162,69 | 6,90 | 37,52 | 76,91 | 37,52 | 6,90 9867 0 0 8911
XXXVII | 36 +42,60| 3,50 572 | 2,94 | 0,02 | 0,57 | 2,96 |127,00| 5,67 | 181,47 | 6,27 | 39,12 | 125,42 | 39,12 | 6,27 10009 0 0 9030
XXXVIII| 37 + 16,20 12,50 3,64 5,62 0,04 0,36 2,26 73,60 4,69 537,30 3,77 58,75 | 327,65 | 58,75 3,77 10488 0 0 9354
XXXIX | 38 +16,70| 3,50 3,46 | 3,14 | 0,00 | 0,35 | 1,61 | 100,50 | 4,31 | 817,88 | 3,73 | 66,29 | 361,32 | 66,29 | 3,73 11239 0 0 9711
XL 39 + 66,00 6,50 3,25 4,32 0,00 0,33 1,85 | 149,30 4,07 684,69 0,00 61,59 [ 317,56 | 61,59 0,00 11863 0 0 10029
- 39 +83,13| 6,50 325 | 432 | 0,00 | 0,33 | 1,85 | 17,13 | 5,97 80,58 0,00 | 6,06 | 34,51 | 6,06 | 0,00 11937 0 0 10064

Objasnienia: + nadmiar objetosci
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Il. ZALACZNIKI



[ll. RYSUNKI

D-1. Plan sytuacyjny Skala 1:500

D-2. Przekr¢j podtuzny  Skala 1:1000/100
D-3. Przekroje konstrukcyjne Skala 1:50
D-4. Przekroje poprzeczne Skala 1:100



