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OŚWIADCZENIE PROJEKTANTÓW  

 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 

2000, nr 106, poz.1126 z późniejszymi zmianami)  

OŚWIADCZAM 

że projekt: „PRZBUDOWA  PRZEPUSTU JNI.01020510 PŁYTOWEGO KAMIENNEGO  NA 

PRZEPUST JEDNOOTWOROWY Z RUR STALOWYCH  Ø1400MM W CIĄGU DROGI POWIATOWEJ  

NR 5476P GOŁASZYN-BORSZYN  WIELKI  W M. TRZEBOSZ”  NA DZIAŁCE  EWIDENCYJNEJ  NR 32 

OBRĘB TRZEBOSZ został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy 

technicznej. 

 

AUTOR PROJEKTU 
mgr inż. 
 Jakub Starczewski 

UPR. W SPEC. DROGOWEJ 
WKP/0306/PWOD/13  

SPRAWDZAJĄCY 
inż. 

Zdzisław Olejnik 

SPEC. KONSTRUKCYJNO-
INŻYNIERYJNA Z ZAKRESIE 

DRÓG I ULIC 
863/86/Lo 
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II. Opis techniczny 
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KARTA 
przebudowy przepustu JNI.01020510 płytowego kamiennego na przepust 

jednootworowy z rur stalowych Ø 1400mm w ciągu drogi powiatowej nr 5476P 
Gołaszyn – Borszyn Wielki w m. TRZEBOSZ 

 

 

 

 

 

Lp. Charakterystyczne  Stan Stan 
 dane istniej ący projektowany  

1. Długość przepustu 16,60 20,50 
2. Konstrukcja obiektu Przepust płytowy Przepust rurowy 

 
Światło obiektu 

kamienny stalowy 
3. 1,70 x 0,80 m Ø 1,40 m 
4. Spadek podłużny 0,5 % 0,5 % 

 Rzędne na wlocie:  
5. - dna rowu 95,77 95,72 
6. - dna konstrukcji 95,81 95,72 
7. - spodu konstrukcji 97,55 97,12 

 Rzędne na wylocie:   
8. - dna rowu 95,81 95,62 
9. - dna konstrukcji 95,72 95,62 
10. - spodu konstrukcji 97,55 97,02 
11. Rzędna nawierzchni w osi drogi 99,18 99,18 
12. Największa wysokość naziomu - 2,09 
13. Usytuowanie w planie skośny (78°) skośny (78°) 
14. Rodzaj przeszkody rów rów 
15. Nazwa cieku Rów b/n Rów b/n 
16. Rodzaj nawierzchni bitumiczna bitumiczna 
17. Szerokość korony (w skosie) 11,25 m 11.25 m 
18. Szerokość nawierzchni (w skosie) 6.14 m 6.14 m 
19. Kategoria ruchu KR 2 KR 2 
20. Klasa drogi L L 
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1. Przedmiot opracowania. 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy istniejącego przepustu 
drogowego. Przepust, ze względu na zły stan techniczny, planuje się przebudować na 
przepust jednootworowy Ø 1400mm z rur stalowych spiralnie karbowanych długości 20,50 
m. Przepust usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 5476P Gołaszyn - Borszyn Wielki 
w m. Trzebosz. 

2. Zamawiaj ący. 
Projekt budowlany został opracowany na zlecenie Powiatowego Zarządu Dróg w Rawiczu ul. 
Podmiejska 10, 63-900 Rawicz. 

3. Podstawa opracowania. 
 

- Umowa nr 22/2015 z dnia 20.04.2015 roku, 
- Pomiary w terenie, 
- Mapa sytuacyjna do celów projektowych w skali 1:500,  
- Uzgodnienia z Zamawiającym 
- Wytyczne projektowania i wykonywania przepustów rurowych z blachy falistej, Katalog  

firmowy przepustów rurowych typu „Helcor", 
- Katalog „Projekt i aktualizacja projektu technicznego typowych drogowych  

prefabrykowanych elementów przepustów rurowych" z uwzględnieniem normy PN-9 l/S-
10042, opracowane przez Transprojekt Warszawa, 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.  
dotyczące warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie, określone w Dzienniku Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999 r, poz. 430,  

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.  
dotyczące warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie i ich usytuowanie", określone w Dzienniku Ustaw nr 63 z dnia 3 sierpnia 
2000 r, poz. 735, 
Instrukcja zagospodarowania dróg - stanowiąca załącznik do zarządzenia nr 4/97 
Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 12 marca 1997 r,  

- Katalog powtarzalnych elementów drogowych - opracowany przez CBPBDiM 
Warszawa, 
- Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych - stanowiące załącznik nr 1 do 

zarządzenia nr 16/94 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 5 października 
1994r.  

 
 
4.    Opis istniej ącego przepustu. 
Przepust usytuowany jest pod drogą powiatową klasy „L", pod kątem 78° w stosunku do osi 
drogi, w trasie rowu melioracyjnego. 
Przepust służy głównie do przepływu wody płynącej w rowach przydrożnych oraz rowie 
melioracyjnym. 
Istniejący przepust jest przepustem jednootworowym, płytowym, kamiennym. 
Długość przepustu wynosi 16,60 m, szerokość 0,80 m, wysokość 1,70 m.  
Wloty zakończone są czołowymi kamiennymi głowicami długości 5,00 m.  
W obrębie wylotu i wlotu przepustu skarpy nie są umocnione. 
W płycie i ścianach przepustu, zwłaszcza przy wlotach, występują ubytki zaprawy w 
spoinach, wybrzuszenia powierzchni i ubytki kamieni. 
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5. Charakterystyka istniej ącego korpusu drogowego i korony drogi. 
Droga powiatowa w obrębie istniejącego przepustu posiada nawierzchnię bitumiczną w 
opornikach z krawężnika, szerokości 6,10 m. Chodniki są ziemne nie umocnione. Szerokość 
korony drogi wynosi 11,00 m. 
Trasa drogi w planie w obrębie przepustu biegnie po łuku w prawo o R = 180 m. Przekrój 
poprzeczny nawierzchni drogi w obrębie obiektu jest jednostronny o spadku 2,0 %. Niweleta 
nawierzchni drogi na przepuście przebiega w spadku podłużnym od 0,3% do 1,2%. Rowy 
przydrożne występują tylko z lewej strony drogi przed przepustem oraz z prawej strony drogi 
za przepustem. 

6. Charakterystyka podło ża gruntowego i posadowienie przepustu. 
Dla celów projektowych w pobliżu przepustu wykonano dół próbny na głębokość poziomu 
spodu fundamentu nowego przepustu. Stwierdzono występowanie warstwy namułów, a pod 
nią warstwy glin plastycznych o IL = 0,6. Są to grunty niekorzystne do bezpośredniego 
posadowienia budowli i należy je wymienić na warstwę pospółki. 
Dla wzmocnienia warstwy słabonośnej gruntu, pod konstrukcję przepustu zaprojektowano 
fundament z pospółki grub. 25 cm ułożony na zamkniętym materacu z geotkaniny o 
wytrzymałości na rozciąganie 88 kN/m wypełnionym pospółką grub. 60 cm. Roboty ziemne 
należy prowadzić przy maksymalnym ograniczeniu przepływu wody, w porze roku o 
ograniczonych opadach. 
 
 

7.   Charakterystyka techniczna projektowanego prze pustu 
 

KLASA OBCIĄŻENIA 
Obiekt zaprojektowano na obciążenie klasy A wg PN-85/S-10030. 
Konstrukcję przepustu zaprojektowano jako przepust jednootworowy Ø 1400mm z rur 
stalowych spiralnie karbowanych typu „Helcor". 
Rury tego typu są rurami podatnymi i obciążenia przenoszą we współpracy z gruntem. Na 
zasypkę należy stosować kruszywa spełniające wymagania normy PN-S-02205 z 1998 r. i 
PN-B11112 z 1996 r. Grunt zasypki powinien być przepuszczalny, wolny od zbryleń i 
zmarzliny, o nierównomiernym uziarnieniu, zagęszczalny, nieagresywny pH 6-8 i wolny od 
zanieczyszczeń organicznych. Frakcja 0-32 m.
Wskaźnik zagęszczenia gruntu zasypki powinien wynosić Is = > 0,95 wg. próby Proctora w 
odległości do 20 cm od ścianki konstrukcji, oraz Is = > 0,98 w pozostałej strefie poza 
konstrukcją. Zasypka od ściany konstrukcji powinna wynosić nie mniej niż 0,60 m. 
 
USYTUOWANIE 
W stosunku do osi drogi przepust usytuowany będzie pod kątem 78°. 
Lokalizacja nowego przepustu usytuowana będzie w tym samym miejscu co istniejący 
przepust. 
Ponieważ projektowany przepust jest dłuższy od istniejącego przepustu, jego lokalizację 
wzdłuż rowu melioracyjnego przesuwa się od osi drogi o 40 cm w kierunku wlotu. 
Pochylenie podłużne przepustu wynosi 0,5 %. 
Rzędna wlotu przepustu wynosi 95,72 m, wylotu 95,62 m. 
Wysokość rzędnych nawiązano do rzędnych państwowych. 
 

FUNDAMENTY 
Grunt nośny pod konstrukcją stanowiący fundament, musi zapewnić jednorodne 
przenoszenie powstałych nacisków zarówno w kierunku równoległym jak i poprzecznym w 
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stosunku do konstrukcji przepustu.Jako ławę fundamentową pod rury przyjęto warstwę z 
pospółki grubości 25,0 cm, szerokośc 210 cm, o max. średnicy ziaren 20 mm. 
Wskaźnik zagęszczenia gruntu Is = 0,98 wg Proctora. 
Podsypka powinna być wyprofilowana do kształtu jak dolna część konstrukcji. Górna 
warstwa podsypki grub. 5 cm wykonana z piasku stanowiąca fundament powinna być luźną 
aby karby mogły osiąść w podsypce. 
Fundament musi mieć wyprofilowany zakładany spadek podłużny. 
Pod fundamentem konstrukcji przepustu zaprojektowano zamknięty materac z pojedynczej 
geotkaniny o wytrzymałości na rozciąganie 88 kN/m wypełniony pospółką 0 - 4 2  mm 
grubości 60 cm zagęszczoną do wskaźnika Is = 0,98 wg Proctora. 
Pasma geotkaniny szer. 5,20 m należy ułożyć bezpośrednio na wyprofilowanym dnie wykopu 
w poprzek do osi podłużnej przepustu. Na długości przepustu należy ułożyć pięć pasm 
łącząc je między sobą na 60 cm poprzeczne zakłady. Następnie rozłożyć 60 cm warstwę 
pospółki szerokości 2,10 m i zamknąć na wierzchu końcówkami geotkaniny na 60 cm 
podłużne zakłady równoległe do konstrukcji przepustu. Podłużne zakłady należy wykonać 
wzdłuż krawędzi konstrukcji obiektu poza osią przepustu. 
Ławy fundamentowej nie wolno wykonywać na przemarzniętym dnie wykopu. 
Roboty ziemne należy prowadzić przy maksymalnym ograniczeniu przepływu wody, w porze 
roku o ograniczonych opadach. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

KONSTRUKCJA PRZEPUSTU 
Projekt wykonano na podstawie podkładu geodezyjnego i pomiarów w terenie. 
Światło przepustu określono na podstawie obliczeń hydrologicznych i hydraulicznych 
przepływu wody przez przepust. 
Dane hydrologiczne i hydrauliczne oraz obliczenie światła przepustu są szczegółowo 
opisane w operacie wodno-prawnym. 
Największy przepływ wód z małych zlewni przez przepust wyliczono Q2o/o = 2,46 m3/s. 
Z nomogramów dla rur stalowych przy przepływie Q2% =   2,46 m3/s przyjęto średnicę 
przewodu rurowego Ø =1,4 m. 
W miejsce istniejącego przepustu zaprojektowano przepust jednootworowy Ø 1400mm z rur 
stalowych spiralnie karbowanych typu „Helcor". 
Rury stalowe stanowiące część przelotową przepustu muszą spełniać wymagania zawarte w 
Aprobacie Technicznej IBDiM. 
Część przelotową przepustu stanowią trzy odcinki rur stalowych długości 7,0 + 6,5 +7,0 m 
połączone dwudzielnymi złączkami. Całkowita długość przewodu rurowego wynosi 20,50 m. 
Końcówki rur stalowych na wlocie i wylocie należy obciąć i zakonserwować fabrycznie 
zgodnie z rysunkiem nr 6 i 8. 
Montaż rur należy wykonać ściśle według instrukcji fabrycznej. W trakcie montażu przepustu 
należy sprawdzać nachylenie podłoża fundamentu, oraz ułożenie przewodu rurowego w 
stosunku do kierunku i pionu osi środkowej rur. Rurę stalową przepustu przed zasypaniem 
należy ustabilizować w taki sposób, by nie zmieniła swojego położenia w czasie 
zasypywania. 
 

ZASYPKA PRZEPUSTU 



18 
 

Przewód rurowy przepustu  po osadzeniu  i  ustabilizowaniu rury zasypać gruntem 
niewysadzinowym o nierównomiernym uziarnieniu o  średnicy ziaren do  32 mm, 
zagęszczanym równocześnie z obu stron przepustu, warstwami o grubości 20 cm. Grunt 
otaczający konstrukcję, mający wpływ na pracę konstrukcji, musi mieć zdolność 
przenoszenia parcia od konstrukcji. 
Współczynnik zagęszczenia gruntu bezpośrednio do 20 cm przy konstrukcji wynosi Is = 0,95, 
w pozostałej strefie wykopu Is = 0,98 wg Proctora. 
Minimalna szerokość zasypki przepustu gruntem o kontrolowanym uziarnieniu od ścianki 
konstrukcji wynosi 60 cm. 
Grunt zasypki przylegający bezpośrednio do konstrukcji musi być dostarczany, układany i 
zagęszczany ręcznie. 
Należy unikać gruntów bardzo drobnoziarnistych, ponieważ mogą przenikać przez złącza 
blach do wnętrza przepustu. 
Sprzęt ciężki wolno stosować w odległości nie mniejszej niż 1,00 m od konstrukcji. 
Przed wykonaniem  następnej  warstwy należy upewnić się czy poprzednia została 
zagęszczona do żądanej wartości, oraz sprawdzić wymiary i kształt przekroju konstrukcji. 
 
 
 
 
UMOCNIENIA SKARP I ROWÓW 
Skarpy nasypu wokół wylotów przepustu należy obrukować na szerokość 1,00 m kostką 
brukową na podsypce cementowo - piaskowej 1:4. Kostkę ułożyć w obramowaniu z obrzeży 
betonowych. 
W nawiązaniu do spadków dno rowu przed wlotami do przepustu na długości po 3,0 m 
umocnić brukiem. 
Nie umocnioną powierzchnię skarp nasypu nad przepustem umocnić darniną układaną na 
płask. Pozostałe skarpy rowów należy zahumusować i obsiać trawą. 
 
 
 
 

BARIERY 
Na nasypie przed obiektem na prawym i lewym poboczu oraz za obiektem tylko na prawym 
poboczu przewiduje się ustawienie skrajnych stalowych barier ochronnych przekładkowych 
typu SP-05 z prowadnicą bariery o profilu „B" na słupkach dwuteowych o przekroju 55/100 
mm z rozstawem co 4,0 m. 
Górną krawędź prowadnicy bariery umieścić nad poziomem terenu na wysokości 0,75 m, a 
płaszczyznę pionową prowadnicy w odległości 1,0 m od krawędzi jezdni. Początkowe i 
końcowe odcinki prowadnic barier na długości 8,00 m odchylić 0,5 - 0,75 m na zewnątrz 
drogi.
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8.    Charakterystyka zakresu i kolejno ści robót obj ętych projektem. 
Roboty należy prowadzić przy wyłączeniu jezdni drogi z ruchu, oraz przy odpowiednim 
oznakowaniu robót zgodnie z obowiązującą instrukcją i projektem organizacji ruchu. W celu 
przebudowy istniejącego przepustu należy wykonać n/w roboty: 
- rozebrać nawierzchnię bitumiczną 
- odkopać i rozebrać istniejący przepust płytowo kamienny wraz z głowicami, 
- usunąć umocnione dno istniejącego przepustu, 
- usunąć gruz z rozbiórki, 
- w uzgodnieniu z administratorem cieku wykonać w korycie rowu grodzę ziemną dla 

uniemożliwienia przepływu bieżącej wody. Napływającą wodę skierować tymczasowym 
rowem lub kanałem rurowym obok budowanego przepustu, oraz usuwać wodę poprzez 
pompowanie, 

- wykonać wykop w zarysie fundamentów przyszłego przepustu, wraz z wywiezieniem 
ziemi i namułu na odkład. Ziemię nadającą się do ponownego wbudowania można 
składować na zamkniętym odcinku drogi, 

- wykonać fundament z pospółki grub. 25 cm o maksymalnej średnicy ziaren 20 mm 
ułożony na zamkniętym materacu z pojedynczej geotkaniny o wytrzymałości na 
rozciąganie 88 kN/m wypełnionym pospółką 0 - 4 2  mm grubości 60 cm zagęszczoną do 
wskaźnika Is = 0,98 wg Proctora. Górna warstwa podsypki grubości 5 cm wykonana z 
piasku stanowiąca fundament powinna być luźną aby karby mogły osiąść w podsypce, 

- ułożyć część przelotową przepustu długości 20,50 m składającą się z trzech odcinków rur 
stalowych ó 140 spiralnie karbowanych typu „Helcor" połączonych złączkami, 

- wykonać zasypanie rury przepustu gruntem niewysadzinowym o nierównomiernym 
uziarnieniu ziaren do 32 mą równocześnie z obu stron przepustu warstwami o gr. 20 cm, 

- uformować korpus drogi, 
- wykonać podbudowę nawierzchni, 
- ułożyć nawierzchnię z betonu asfaltowego, 
- wykonać plantowanie poboczy, 
- skarpy nasypu wokół wylotów przepustu obrukować na szerokość 1,00 m kostką brukową 

na podsypce cementowo - piaskowej 1:4. Kostkę ułożyć w obramowaniu z obrzeży 
betonowych, 

- nad umocnieniami z kostki brukowej umocnić skarpy nasypu darniną układaną na płask, 
- dno rowów przed wlotami do przepustu umocnić brukiem na długości 3,0 m, 
- odmulić i pogłębić dna rowów przydrożnych, 
- nie umocnione powierzchnie skarp nasypu i rowów zahumusować i obsiać trawą 
- uporządkować teren po budowie. 

 
 
 

9. Nawierzchnia 
Nawierzchnię zaprojektowano dla ruchu KR2 
(a). Projekt nie zakłada zmiany niwelety drogi. 
Projektowana rzędna jezdni w osi nawierzchni drogi i przepustu wynosi 99,18 m npm. 
Rozebraną nawierzchnię bitumiczną należy odtworzyć poprzez ułożenie n/w warstw 
konstrukcyjnych: 
- warstwy odsączającej z piasku grub. 10 cm, 
- podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanej mechanicznie grub. 20 cm, 

skropienie podbudowy emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2,
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warstwy wiążącej z betonu asfaltowego AC16W grubości 7 cm  
- skropienie nawierzchni bitumicznej emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2, 
- warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego Ac11S mm gr. 5 cm  
 

10. Regulacja rowów 
W koronie drogi wykonać plantowanie poboczy. 
Projekt przewiduje pogłębienie i odmulenie dna rowów oraz uformowanie skarp rowów na 
długości po 20 m przed i za przepustem. 
Nie umocnione powierzchnie skarp nasypu i rowów zahumusować i obsiać trawą. 

11. Urządzenia obce 
Z mapy sytuacyjno-wysokościowej oraz z uzgodnień wynika, że w prawym ziemnym poboczu 
drogi od strony wlotu jest ułożony kabel telekomunikacyjny, 
Przed przystąpieniem do robót należy uzgodnić z właścicielem (Oddział Ewidencji Zasobów 
Sieci w Lesznie) dokładną lokalizację przebiegu kabla. 
Szczególną uwagę należy zwrócić na zachowanie normatywnych odległości i zabezpieczeń 
przed jego uszkodzeniem. Lokalizację podziemnych urządzeń telekomunikacyjnych należy 
potwierdzić za pomocą próbnych przekopów. Prace ziemne w pobliżu urządzeń 
telekomunikacyjnych należy wykonywać ręcznie bez użycia sprzętu mechanicznego, pod 
nadzorem przedstawiciela zainteresowanej jednostki branżowej. 
Inne urządzenia w miejscu przebudowanego przepustu nie występują. 

12. Usytuowanie obiektu i zakres oddziaływania obiektu . 
Teren drogi powiatowej, na którym ma być przebudowany przepust, stanowi własność 
Skarbu Państwa, a trwałym zarządcą jest Powiatowy Zarząd Dróg w Rawiczu ul. Podmiejska 
10 - jednostka ewidencyjna: 302201_5, Bojanowo (W), obręb: 0013 Trzebosz, arkusz z mapy 
l, działka nr 32. 
Obszar oddziaływania obiektu, o którym mowa w art. 28 ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca  
1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2013 r. poz. 1409 z póź. zmianami), 
zawiera się w granicach terenu objętego wnioskiem - działce Inwestora - 32 obręb Trzebosz. 
Obszar oddziaływania obiektu został określony na podstawie Rozporządzenia Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 63, 
poz. 735 z późn. zm) 
 
 

13. Reper 
Lokalizacja reperu roboczego przedstawiona jest w „Projekcie zagospodarowania terenu" na 
rysunku nr 2. Wysokość rzędnej reperu nawiązana jest do rzędnych państwowych. Poziom 
rzędnej reperu o przyjętej wysokości 100,208 m npm stanowi górna krawędź metalowego 
bolca (śruba) osadzonego w murze budynku gospodarczego. 
 
 

14. Organizacja robót 
Roboty należy prowadzić przy wyłączeniu drogi z ruchu, przy odpowiednim oznakowaniu 

robót zgodnie z obowiązującą instrukcją i projektem organizacji ruchu . 
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OBLICZENIE DŁUGO ŚCI PRZEPUSTU 
z rur stalowych Ø 1400mm w ciągu drogi powiatowej nr 5476P 

Gołaszyn- Borszyn Wielki wm. TRZEBOSZ 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

DANE: 
 

Rzedną lewej krawędzi korony drogi C = 99,24 mnpm 
Rzędna dna wylotu przepustu D = 95,62 m npm 
Rzędna prawej krawędzi korony drogi E = 98,98 mnpm 
Rzędna dna wlotu przepustu F = 95,72 m npm 
Szerokość korony drogi B = 11,00m 
Pochylenia skarp m = 1 : 1,5 
Spadek przepustu i = 0, 5 % 
Średnica wewnętrzna rury d, = 1,40 m 
Wysokość ścięcia końcówki rury d2 = 0,47 m 
Kąt skosu osi przepustu do osi drogi a = 78°; sin a = 0,9781 
 
 

H, = C - D  = 99,24-95,62 = 3,62 m H2   - E-F = 98,98 - 95,72 = 3,26 m 
 
 
Li = (Hi * m - d2 *m ) + 0,5 * B = 

= ( 3,62 * 1,50 - 0,47 * 1,50 ) + 0,5 * 11,00 = 10,23 m 
 

L2 = (H2 * m - d2 * m ) + 0,5 * B = 
= ( 3,26 * 1,50 - 0,47 * 1,50 ) + 0,5 * 11,00 = 9,68 m 

 

Lc  = (L, +L2)/0,9781 = 
= 10,23 + 9,68= 19,91 70,9781 =20,36 m 

 

Całkowitą długość przepustu przyjęto = 20,50 m 
 

 

 
 
 
        Opracował: 
        
       mgr inż. Jakub Starczewski 
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INFORMACJA 

dotycz ąca 

BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

 

 

 

 

 

DLA ROBOT ZWIĄZANYCH Z PRZEBUDOWĄ PRZEPUSTU KAMIENNGO 

PŁYTOWEGO na Ø 1400 MM JEDNOOTWOROWY Z RUR STALOWYCH W 

CIĄGU DROGI POWIATOWEJ NR 5476P Gołaszyn - Borszyn Wielki w  m. Trzebosz 

 

 

 

 

 

 

 

 

Inwestor :     Powiatowy Zarząd Dróg w Rawiczu Ul. Podmiejska 10, 63-900 Rawicz 

 

Autor projektu mgr inż. 
Jakub Starczewski 

SPEC. DROGOWEJ BEZ OGR. 

WKP/0306/PWOD/13  
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INFORMACJE DOTYCZĄCE BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

 

 

Opracowano zgodnie z Ustawą Prawo Budowlane z dnia 07 lipca 1994r. (tekst 

jednolity) Dz.U.nr 207 z 2003r. i nr 6, 93 i 96 z 2004r. 

 

- wykonano w oparciu o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 

sierpnia 2002 r. W sprawie szczegółowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i 

ochrony zdrowia oraz szczegółowego rodzaju robót budowlanych, stwarzających 

zagrożenie bezpieczeństwa 

i zdrowia ludzi. -Dziennik Ustaw Nr 151 poz. 1256 

 

- zastosowano Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w 

sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych - 

Dziennik Ustaw Nr 47 poz. 401 

 

2. Ogólna charakterystyka robót: 

 

Ze względu na konieczność rozebrania istniejącego przepustu , roboty należy 

prowadzić przy wyłączeniu jezdni drogi z ruchu drogowego . Ruch kołowy odbywał 

się będzie objazdem. Przewiduje się następujący zakres robót: 

- rozebrać istniejącą konstrukcję jezdni 

-rozebrać istniejący przepust płytowo-kamienny wraz z głowicami wraz z 

wywiezieniem gruzu 

- wykonać w korycie grodzę ziemną dla uniemożhwienia przepływu wody. Wodę 

usuwać poprzez pompowanie lub skierować do tymczasowego rowu. 

- usunąć umocnione dno istniejącego przepustu 

- wykonać wykop do poziomu rzędnej spodu fundamentu w zakresie 

fundamentów przyszłego przepustu wraz z usunięciem namułu z dna istniejącego 

przepustu 

i wywiezieniem ziemi na odkład. 

Bezwzględnie zastosować projektowane pochylenie skarp wykopu pod przepust 

- usunąć gruz z rozbiórki 

- wykonać fundament przepustu z pospółki grubości 25 cm 
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o max. średnicy ziaren 20 mm ułożony na zamkniętym materacu z pojedynczej 

geotkaniny 

- ułożyć część przelotową przepustu długości 20,50 m składającą się z trzech 

odcinków stalowych rur 0 140 cm ocynkowanych, spiralnie karbowanych typu „Helcor 

„połączonymi dwoma złączkami 

- wykonać zasypanie odcinków rur gruntem niewysadzinowym o 

nierównomiernym uziarnieniu o średnicy ziarn do 32 mm, równocześnie z obu stron 

przepustu warstwami o grubości 20 cm 

- uformować korpus drogi 

-umocnić kostką brukową na podsypce skarpy nasypu 

- na powierzchniach rozebranych nawierzchni wykonać nową konstrukcję 

nawierzchni 

- ułożyć nawierzchnię ścieralną 

- zlikwidować grodzę i odmulić rowy melioracyjne 

- ustawić bariery SP-05/B 

  

3. Wskazanie elementów zagrożenia elementów zagospodarowania 

działki, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia 

ludzi 

 

 

Z prawej strony /od strony wlotu/ nad przepustem znajduje się kabel 

telekomunikacyjny, 

 

4. Wskazanie elementów zagrożenia które mogą wystąpić podczas 

realizacji robót budowlanych wraz z określeniem rodzaju, 

skali oraz miejsca występowania robot 

- głęboki wykop do 4,36 m dla fundamentu 

- ruch maszyn budowlanych i samochodów dostawczych po istniejącym nasypie 

może spowodować obsunięcia korpusu i znajdujących się na nim maszyn drogowych 

- może nastąpić utrata stateczności nasyp 

- montaż rur oraz ich przemieszczanie urządzeniem dźwigowym ze środka 

transportowego do miejsca wbudowania 

- zasypywanie rur i przepustu z elementów stalowych gruntem 

i zagęszczanie ubijakiem płytowym 
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5.Informacje dotyczące bezpieczeństwa i ochrony zdrowia: 

 

5.1 Zagospodarowanie placu budowy. 

- Zagospodarowanie placu budowy powinno być sprawdzone przed 

rozpoczęciem robót budowlanych 

- Teren budowy lub robót należy w miarę potrzeby zabezpieczyć ogrodzeniem. 

Ogrodzenie placu budowy powinno być tak wykonane, aby nie stwarzało zagrożenia 

dla ludzi. 

- Drogi i ciągi piesze na placu budowy powinny być utrzymane we właściwym 

stanie technicznym Nie wolno na nich składować materiałów, sprzętu i innych 

przedmiotów na nasypie drogi bezpośrednio nad przepustem.. 

- Jeżeli w związku z wykonywanymi robotami zostanie zamknięty przejazd dla 

pojazdów publicznych, miejsce to należy oznakować zgodnie z przepisami o ruchu 

na drogach publicznych i poboczach i utrzymywać   należytym stanie technicznym. 

- Przejścia dla pieszych powinny być wyznaczone w miejscach zapewniających 

bezpieczeństwo. W razie wyznaczenia przejścia w miejscu niebezpiecznym, np. obok 

zagłębień, wykopów lub składowisk, przejście to powinno mieć przy ruchu 

jednokierunkowym szerokość nie mniejszą niż 0,75m, a przy ruchu dwukierunkowym 

nie mniejszą l,2m 

Odcinek robót należy oznakować zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji 

ruchu : 

  

do oznakowania robót należy stosować znaki „duże „ tj. znaki zakazu o 90 cm 

oraz znaki ostrzegawcze długości boku 105 cm Powierzchnię robót należy 

wyłącznych z publicznego ruchu samochodowego na cały okres robót. Ruch pieszy 

należy wyłączać z ruchu na czas robót w ciągu dnia roboczego. 

- Przejścia i miejsca niebezpieczne powinny być oznakowane znakami 

ostrzegawczymi lub znakami zakazu oraz dobrze oświetlone. 

- Na placu budowy powinny być wyznaczone miejsca do składowania 

materiałów. 

- Podczas mechanicznego załadunku i rozładunku materiałów budowlanych, 

ziemi itp. przemieszczenie ich bezpośrednio nad ludźmi oraz nad kabiną kierowcy 

jest zabronione. Na czas w/w czynności kierowca obowiązany jest opuścić kabinę. 
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- Zabronione jest urządzanie stanowisk pracy, składowisk materiałów i 

elementów budowlanych lub maszyn i urządzeń budowlanych bezpośrednio pod 

liniami napowietrznymi 

oraz w odległości liczonej poziomo od skrajni przewodów mniejszej niż : 

- 3,0 m - dla linii o napięciu znamionowym nie przekraczającym 1 kV 

- 5,0 m - dla linii o napięciu znamionowym powyżej 1 kV , lecz nie 

przekraczającym 

15 kV 

- 10,o m - dla linii o napięciu znamionowym powyżej 15 kV , lecz nie 

przekraczającym 30 kV Skrzynki rozdzielcze prądu do zasilania urządzeń 

mechanicznych na placu budowy powinny być zabezpieczone przed dostępem osób 

niepowołanych. Skrzynki te powinny być tak rozmieszczone na placu budowy, aby 

odległość od urządzeń zasilanych była jak najkrótsza i nie większa niż 50m 

- Kontrola okresowa stanu urządzeń elektrycznych pod względem 

bezpieczeństwa powinna odbywać się co najmniej dwa razy w roku, w okresach 

najmniej korzystnych dla stanu izolacji tych urządzeń i ich odporności, a ponadto: 

 

a. przed uruchomieniem urządzeń po dokonaniu zmian, przeróbek i napraw 

zarówno elektrycznych jak i mechanicznych 

b. przed uruchomieniem urządzenia, które nie było czynne przez okres jednego 

miesiąca lub dłużej 

c. przed uruchomieniem urządzenia po jego przemieszczeniu 

 

5.2 Roboty ziemne 

- skarpy wykopu projektuje się wykonać w skosie 1:1 

- Przy realizacji nasypu skarpy należy sprawdzić po każdym deszczu i dłuższej 

przerwie . 

- W razie prowadzenia robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie instalacji 

wodociągowej, itp., należy określić bezpieczną odległość (w pionie i w poziomie), w 

jakiej mogą być wykonywane te roboty i zapewnić nad nimi fachowy nadzór 

techniczny. Odległość tę określa kierownictwo robót w porozumieniu z właściwymi 

jednostkami, w których zarządzie lub użytkowaniu znajdują się te instalacje. 

- W razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywania robót ziemnych 

jakichkolwiek przewodów instalacji, o których nie były uzyskane informację w czasie 
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uzgodnień, należy niezwłocznie przerwać roboty do czasu ustalenia pochodzenia 

tych 

  

instalacji i określenia, czyi w jaki sposób możliwe jest w tym miejscu dalsze 

bezpieczne prowadzenie robót. 

Kopanie rowów poszukiwawczych w celu ustalenia położenia przewodów, jeżeli 

odspajanie gruntu odbywa się na głębokości większej niż 40 cm powinno odbywać 

się wyłącznie sposobem ręcznym. 

Przy wykonywaniu wykopów na placach, ulicach, podwórzach i innych miejscach 

dostępnych dla osób nie zatrudnionych przy robotach należy wokół wykopów ustawić 

poręcze ochronne i zaopatrzyć je w napis „osobom postronnym wstęp wzbroniony", a 

w nocy czerwone światła ostrzegawcze. 

Wykopy o ścianach pionowych bez rozparcia lub podparcia (nie umocnione) mogą 

być wykonywane tylko w gruntach suchych, gdy teren przy wykopie nie jest 

obciążony w pasie o szerokości równej głębokości wykopu - do głębokości 1,0 m 

Prace wykonywane w wykopach o głębokości > 2m powinny wykonywać co najmniej 

dwie osoby. 

Przy zabezpieczeniu ścian wykopów do głębokości nie przekraczającej 4 m, w razie, 

gdy w bezpośrednim sąsiedztwie wykopu nie przewiduje się wystąpienia obciążeń 

spowodowanych przez budowle, środki transportu, składowany materiał, urobek itp. 

oraz jeżeli warunki techniczne wykonania i odbioru robót nie stawiają ostrzejszych 

wymagań, należy stosować: 

• umocnienie ścian wykopu balami drewnianymi, wypraskami stalowymi lub 

gotowymi stalowymi szalunkami. 

• w razie głębienia wykopów w warunkach nie określonych, sposób podparcia 

lub rozparcia ścian wykopów powinien być podany w dokumentacji technicznej. 

Przy wykonywaniu wykopów wąskoprzestrzennych koparką, pracownicy powinni 

wykonać ich obudowę wyłącznie z zabezpieczonej części wykopu. Jeżeli wykop 

osiągnie głębokość większą niż 1 m Od poziomu terenu należy wykonać bezpieczne 

zejście (wejście) dla pracowników. 

Każdorazowe rozpoczęcie robót w wykopie wymaga sprawdzenia stanu jego 

obudowy lub skarp. 

Przy wydobywaniu urobku z wykopu sposobem mechanicznym pracownicy powinni 

znajdować się w bezpiecznej odległości Zabronione jest składowanie urobku i 

materiałów: 
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• w odległości mniejszej niż 1 m od krawędzi wykopu, jeżeli ściany jego są 

obudowane, a obudowa jest obliczona na dodatkowe obciążenia naziomem, 

• w granicach klina odłamu gruntu, jeżeli ściany wykopu nie są umocnione, 

Roboty ziemne pod kolektor powinny następować od jego włączenia do cieku, tak, 

żeby umożliwić odpływ ewentualnych wód. 

Roboty w cieku melioracyjnym  należy poprzedzić budową grodzy powstrzymującą 

wody cieku oraz montażem pompy wodnej z układem węży odprowadzających wody. 

Ruch środków transportowych przy wykopach powinien odbywać się poza klinem 

odłamu gruntu. 

W czasie montażu ścian przepustu zaniechać i wycofać ruch budowlany z odcinka 

budowanej drogi po 25 mb z każdej strony obiektu nie związany bezpośrednio z 

budową przepustu. 

Przy zasypywaniu obudowanych wykopów deskowanie należy usuwać stopniowo, 

poczynając od dna wykopu, w miarę jego zasypywania. 

Przy pracach koparką podsiębierną nie wolno dopuszczać do tworzenia nawisów. 

  

- Przebywanie osób pomiędzy ścianą wykopu a koparką, nawet w czasie jej 

postoju, jest zabronione. 

- Włączanie mechanizmu obrotowego koparki przed zakończeniem napełniania 

łyżki gruntem jest zabronione. 

- Wyładowanie urobku z łyżki nad skrzynią środka transportowego powinno 

nastąpić po zatrzymaniu ruchu obrotowego koparki. 

 

5.3. Ochrona osobista pracowników 

- Przed dopuszczeniem pracownika do pracy zakład obowiązany jest 

zaopatrzyć go w odzież roboczą i ochronną zgodnie z obowiązującymi w tym 

zakresie przepisami. 

- Pracowników pracujących w pasie drogowym należy bezwzględnie wyposażyć 

w kamizelki koloru pomarańczowego z elementami odblaskowymi. 

- Pracownicy narażeni na urazy mechaniczne, porażenia prądem upadki z 

wysokości, oparzenia, zatrucia, promieniowanie, wibracje oraz inne szkodliwe 

czynniki i zagrożenia związane z wykonywaną pracą powinni być zaopatrzeni w 

sprzęt ochrony osobistej. 

- Sprzęt ochrony osobistej pracowników powinien posiadać atesty oraz 

instrukcję określające sposób jego użytkowania, konserwacji i przechowywania. 



 
 

32 
 

 

5.4. Pierwsza pomoc 

- Na budowie powinny być urządzone punkty pierwszej pomocy obsługiwane 

przez wyszkolonych w tym zakresie pracowników. 

- Jeżeli roboty są wykonywane w odległości większej niż 500m od punktu 

pierwszej pomocy, w miejscu pracy powinna znajdować się przenośna apteczka. 

- Jeżeli w razie wypadku publiczne środki transportowe służby zdrowia nie 

mogą zapewnić szybkiego przewozu poszkodowanych kierownictwo budowy 

powinno dostarczyć dostępne mu środki lokomocji. 

- Na budowie powinien być wywieszony w widocznym miejscu wykaz 

zawierający adresy i numery telefonów alarmowych: 

Policji 

Straży pożarnej Pogotowia 

 

 

 

 

6. Uwagi końcowe 

 

Zgodnie z art. 21a pkt 1 Ustawy Prawo Budowlane z dnia 07 lipca 1994r kierownik 

budowy jest obowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie, przed rozpoczęciem 

budowy, planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, uwzględniając specyfikację 

obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robót budowlanych 
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IV. Część rysunkowa 

 


